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Sekos medlemmar réstade for
ny politik

I valet i september rostade en majoritet av Sekos medlemmar for

en ny politisk fardriktning. Flera omréden pekades ut som viktiga.
Medlemmarna ville se mer av investeringar i bostads- och jarnvigs-
sektorn, forbattringar av vara trygghetssystem och battre ordning och
reda pa arbetsmarknaden.

Efter en turbulent host har regeringen med decemberéverenskom-
melsen nu mojlighet att borja leverera den politik som viljarna gav
sitt stdd till. Nedan foljer ett tolvpunktsprogram fran Seko. I det redo-
visar vi de viktigaste prioriteringarna som vi uppmanar den rodgrona
regeringen att genomfora. Det dr kring dessa tolv fragor som Seko
kommer att koncentrera den politiska opinionsbildningen under &ret.



Vara viktigaste prioriteringar

ﬂ Forbattra skyddet vid arbetsloshet och sjukdom

I dag far endast en av tio heltidsanstéllda ut 80 procent av tidigare 16n
vid arbetsloshet. En lontagare med en méanadslon pa 25 000

kronor far endast ut 60 procent av tidigare 16n vid arbetsloshet. Detta
ar inte acceptabelt. Taket i arbetsloshetsforsakringen méste hojas.

I sjukforsidkringen méste utforsakringarna stoppas och taket hajas.
Till och med maj 2014 hade 79 035 personer utforsikrats sedan ut-
forsakringarna borjade arsskiftet 2009/2010. Sjukforsakringen méste
ater bli en forsdkring som garanterar den som drabbats av ohélsa en
god chans till rehabilitering och fullgott inkomstskydd.

E Investera i bostader och infrastruktur

Bristerna i bostads- och infrastruktursektorn dr enorma. Sekos analy-
ser visar att regeringen méaste 6ka resurserna pa bostads- och trafikin-
frastrukturomrédet med 32 miljarder per ar for att tacka behoven.

Med vart forslag uppnés sysselsiattningseffekter om 182 000 nya jobb.

EJ Minska otryggheten i arbetslivet

Otryggheten i arbetslivet har gatt for langt. Inom LO-yrkena &r det
nistan 20 procent av de anstéllda som har en tidsbegransad anstall-
ning. Den i sdrklass vanligaste anstéillningsformen ar ”"vid behov” eller
“per timme”. Seko anser att det dr dags att slopa allmén visstid som
anstillningsform och infora tillsvidareanstéllning pé heltid som norm.

ﬂ Battre ordning och reda pa arbetsmarknaden

Det finns en rad svérigheter med offentlig upphandling. Dels har det
offentliga visat sig oformoget att skapa instrument for uppféljning och
kontroll. Dels ser vi hur foretag tricksar med anbuden och har perso-
nal med undermaliga anstallningsvillkor — nagot som leder till social
dumpning. Kollektivavtal och personal ska alltid folja med vid byte av
entreprenor i samband med en upphandling. Ingen ska behéva soka



om sitt jobb igen. Tre nya EU-direktiv avseende offentliga upphand-
lingar antogs i februari 2014. Dessa direktiv ger relativt stort hand-
lingsutrymme till medlemsstaterna i utformningen av de nationella
detaljerade upphandlingsreglerna. Detta bor regeringen ta fasta pa.

EA Nya mal for postservicen

Det maste upprittas en béttre balans mellan Postens ekonomiska
mal och de servicemal som stills pa foretaget. Pa nagra ars sikt ar det
omojligt for Posten att uppratthélla dagens service samtidigt som de
ekonomiska malen hélls intakta.

E Aterforstatliga jarnvagsunderhallet

Organisationen for underhéllet av den svenska jarnviagen uppvisar
betydande brister. Privatiseringsivern inom jarnvigssektorn har natt
for langt. Det dr dags att 14ta den ansvariga myndigheten, Trafikver-
ket, utfora underhall i egen regi.

Infér tonnagebeskattning for sjéfarten

Sa gott som alla sjofartslander i Europa har en tonnagebeskattning,
vilket ger rederier med fartyg i dessa lander betydande konkurrensfor-
delar och mgjligheter att planera sin ekonomi pa lang sikt. Sverige bor
folja andra lander och fatta ett beslut i riksdagen om detta.

[} stoppa ensamarbetet

Arbetsmiljofrdgorna maste sattas i frimsta rummet. Inom vissa
omréaden utgor hot och vald ett mycket allvarligt arbetsmiljoproblem.
Det giller framforallt de medlemmar som arbetar inom kriminalvéar-
den, behandlingshem, polisen och spartrafiken. Fragan om en
utokning av skyddet for personal som utsitts for hot och vald maste
drivas hardare, exempelvis genom férbud mot ensamarbete.

E Digital allemansratt - ge hela Sverige uppkoppling

Tekniken gér framét och allt fler far tillgéng till snabb data- och
telekommunikation. Men detta giller inte for alla. Darfor maste



glesbygdsbor f& annu battre tackning till bredband och mobiltelefoni.
Oavsett var man bor ska man ha tillgéng till digitala tjdnster. Reger-
ingen bor aterkomma med forslag pa detta omréade.

XY investera i energisektorn

Stamniten i Sverige har ett behov av att rustas upp. Som en konse-
kvens av att stamnéten, som Svenska Kraftnit hanterar, inte héller
tillracklig kvalitet har elprisomraden inforts i Sverige. Detta medfor
att konsumenter far olika avgifter beroende pa var i landet de bor.
Grundlaggande for en fortsatt utveckling av elmarkanden ar att det
finns tillracklig overforingskapacitet. Det finns idag brister i stamnétet
och tidvis méste Svenska Kraftnit vidta dtgarder for att reducera Gver-
foringen genom négon flaskhals for att sdkerstilla driften av elsyste-
met. Vidare ar det centralt att Svenska Kraftnit skaffar egen personal
for grundlaggande underhéll och tillsyn av sina anlaggningar.

[N Forbattra sikerheten vid végarbeten

Omdirigering av trafik ska alltid 6vervigas oavsett vem som ar vag-
héllare. Vaghallarens ansvar for detta ska tydliggoras. I de fall dar
omledning inte dr majligt vill Seko se utokad hastighetsovervakning
samt fordubblade boter forbi vigarbetsplatser.

¥} utjamna konkurrensen mellan transportslagen

Forutsittningarna for godstrafiken pé jarnvag méste forbattras. Det
maste rdda konkurrensneutralitet mellan vag, jarnvag och sjofart.
Transportslagen ska inte konkurrera med varandra utan maste ses
som olika transportsatt som komplementerar varandra. I dag star
jarnvégen infor 6kade kostnader pa grund av kraftigt hojda banav-
gifter. Men ocksé infér osund konkurrens gentemot akeriniaringen
eftersom oviljan att reglera lastbilstransporter i Sverige skapar en
prispress dar serios akare konkurreras ut. I och med svaveldirektivets
regler, som innebar att fartygen méste sénka svavelhalten i branslet,
drabbar dven sjofartsnaringen av palagor gentemot vigtransporterna.





