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Kraftsamling for en hallbar sjofart

Den svenska handeln ar extremt beroende av sjofart. Sa gott som allt det vi ko-
per som har producerats pa andra kontinenter har kommit till vara butiker via
sjotransporter. Anda star den svenska sjofarten infor svira utmaningar. Det finns
inte mycket kvar av en stor och betydande handelsflotta. Allt fler rederier viljer att
flagga ut sina fartyg till andra lander, vilket naturligtvis drabbar Sveriges sjofolk.
Det hotar ocksa en hel naring, och ar avgorande for Sveriges mojligheter att arbeta
for sakerhet, manskliga rattigheter och miljohansyn i den globala transportsektorn.

Regeringen har efter lang beredning dntligen tagit fram en handlingsplan for den
svenska sjofarten, och den innehéller manga viktiga politiska dtgarder for att
starka konkurrenskraften. Det finns en god ambition, men den racker tyvarr
inte hela vagen. For att bevara den svenska sjofarten behover regeringen
agera nu. Att till exempel begrava tonnagebeskattningen i annu en utred-
ning ar forodande for naringen. Det handlar ocksa om att lyfta blicken
framat. Det har lange saknats en politisk och brett forankrad vision
for sjofarten. Varfor ska Sverige ha en egen sjofart och hur ska den
utvecklas? Har har vi alla ett ansvar att ta for framtiden, sa val arbets-

f marknadens parter som politiker. Naringslivet och konsumenterna har
ocksd ett ansvar.

Sverige har en lang tradition av att arbeta for sikerhet, manskliga rat-
tigheter och miljohansyn pa den internationella arenan, inte minst i
EU:s och FN:s olika organ. Svensk sjofart haller ocksa ur ett globalt
perspektiv hog kvalitet. Vi har kommit relativt langt i arbetet som ror
hallbar utveckling, bade i fragor som galler sociala villkor och miljo.
Men det hir ar inte nagot som sker av sig sjalv. Forutsattningen for att
Sverige ska fortsatta utveckla bade sin egen nationella sjofartsnaring
och den globala sjofartsnaringen i en hallbar riktning, dr en handlings-
kraftig politik.

Det kortsiktiga arbetet ar lika viktigt som det langsiktiga, och for att
mota utmaningarna kravs det politiska insatser pa tre nivaer:

Foto: Dick Gillberg

* En handlingskraftig nationell politik for att stiarka
sjofartsndringen i Sverige

* En harmonisering av EU:s sjofartspolitik

o Atgirder for att forbattra sikerheten och stirka den
héllbara utvecklingen inom den globala sjofarten

I denna handlingsplan presenterar vi i SEKO var syn och vara
forslag pa vad regeringen och riksdagen kan gora for att bygga en
konkurrenskraftig och hallbar sjofart. Pa sa satt kan Sverige vara
ett foregangsland i det internationella arbetet for sikerhet, arbets-
ratt och miljo.

Vi i facket har naturligtvis ocksa ett ansvar.

Kenny Reinhold
Avdelningsordforande SEKO sjofolk
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Sverige — en sjofartsnation

Sjofartsnaringen ar globaliseringens stora vin-
nare och med stor sikerhet en framtidsbransch.
Behovet av handel mellan virldens alla hérn
Okar, vilket med all sannolikhet ocksa kom-
mer att oka efterfragan pa transporter till sjoss.
Under de senaste tjugo aren har tillvixten inom
sjofarten varit hogre dn 6kningen av varldens
BNP.

Sverige ar mycket beroende av sjofart. Ungefar
90 % av de 200 miljoner ton gods som impor-
teras och exporteras varje ar fraktas via fartyg.
Sverige har under de senaste tjugo aren haft en
relativt stor svenskflaggad flotta trots den sten-
harda internationella konkurrensen av bekvam-
lighetsflaggade fartyg, sa kallade Flags of Con-
venience (FoC). Ett bekvamlighetsflaggat fartyg
ar ett fartyg, som ar flaggat i ett annat land 4n i
det land dir d4gandet finns. Syftet ar att kringga
nationella lagar och regler.

Tyvarr marks inte det gynnsamma laget for den
globala sjofarten i Sverige. Rederier siljs till an-
dra lander, med flytt av huvudkontor som foljd.
Mainga av de svenska rederier som finns kvar
viljer att flagga ut for att fa konkurrenskraftiga
villkor. P4 senare tid har dven nagra farjerede-
rier valt att byta till en annan nordisk flagga,
med forlorade arbetstillfillen i Sverige till foljd.
Sverige har tappat sa stor andel av sjofarten att
minimigransen har passerats for lange sedan.

En stark trend 4r att manga redare flaggar ut
sina fartyg till Firoarna, vars fartygsregister ar
klassat som bekvamlighetsflagg. Samtidigt fort-
satter man sin verksamhet i Sverige pa samma
satt som innan. Detta dr ett effektivt satt undga
skatter och avgifter — och framforallt att fack-
foreningar ska lagga sig i vilka rattigheter be-
sattningen ska ha. Med det inte sagt att svenska
redare framfor allt valjer att flagga ut for att
forsamra arbetsvillkoren. Konsekvenserna blir
emellertid en urholkning av den svenska model-
len, dir de anstillda genom sina fackliga rattig-
heter kan forbattra sin arbetssituation, svenska
staten forlorar miljoner i bolagsskatt och tusen-
tals arbeten inom den svenska sjofartsnaringen
kommer pa sikt att forsvinna.

Svenska sjofart behovs dven ur ett interna-
tionellt perspektiv. Den haéller en erkdnt hog
kvalitet och dr en motor i hela det svenska
naringslivet, bade ur ett ekonomiskt perspektiv
och ur ett sysselsattningsperspektiv. Sverige ar
med och driver viktiga hallbarhetsfragor som
ar avgorande for den internationella sjofarten.
Utan egen sjofart tappar vi bade forutsattningar
och troviardighet for detta viktiga arbete.

Under forra mandatperioden tillsatte reger-
ingen en utredning for att se 6ver konkurrens-
forutsattningarna for svensk sjofart. I slutet

av oktober 2010 presenterades betankandet
”Svensk sjofarts konkurrensforutsittningar”?,
som innehaller en rad forslag pa atgarder for att
starka den svenska sjofartens konkurrenskraft.
Utredaren hade sarskilt beaktat mojligheten att
infora ett svenskt internationellt fartygsregister
(SIS), och gjort bedomningen att ett sadant inte
bor inforas. Eftersom det inte finns stod i riks-
dagen for ett sidant SIS-register, har regeringen

1 Svensk sjofarts konkurrensforutsattningar SOU
2010:73



inte heller foreslagit att Sverige ska infora ett
sadant, dven om forslaget stods av riksdagsle-
damoter fran flera olika partier.

Den svenska sjofartens konkurrensférutsatt-
ningar har utretts och diskuterats under manga
ar utan att nagra atgarder genomforts. I borjan
av 2013 presenterade regeringen sin handlings-
plan? for svensk sjofart. Tyvarr saknar denna
handlingsplan politisk vilja, och atgarder som
ar tillrackliga for att bevara en konkurrens-
kraftig och hallbar sjofart. For att uppna detta
behover regering och riksdag ta ett helhets-
grepp och omedelbart genomfora atgarder for
att starka den svenska sjofarten, for att pa sikt
forbattra sikerheten, arbetsvillkoren och en
hallbar utveckling inom sjofarten globalt.

Konkurrensneutralitet mellan trafik-
slagen

Likabehandling och konkurrensneutralitet mel-
lan trafikslagen ar av avgorande betydelse for
en effektiv resursanvandning av vattenvagen
och for en utvecklad sjofart. Detta slas fast i
Sjofartsforums maritima manifest.3

Sjofart ar ett trafikslag, jamforbart med andra
trafikslag. Samhillet och var exportindustri be-
hover alla trafikslag for ett vl fungerande och
hallbart transportsystem. Det ar darfor viktigt
att staten tar ansvar for att konkurrensvillkoren
mellan dessa ar neutrala, och till exempel. ser
over grundstrukturen for farledsavgifterna for
att ta fram ett nytt avgiftssystem for infrastruk-
turen. Staten bor ocksa sikerstilla ett forsk-
ningsanslag, som moter utvecklingsbehov och
mojligheter pd samma satt for sjofarten som for
ovriga trafikslag.

Vira vattenvidgar — lings kusten, pa floder, sjoar
och kanaler och i stider vid vatten — kan i 6kad
utstrackning komplettera landinfrastrukturen.
Detta gors med mer narsjofart, och kustsjofart,
den EU-klassade inlandssjofarten, trafik med
vagfarjor, godstransporter i stider, vattenburen

2 Svensk sjofartsnaring - Handlingsplan for for
battrad konkurrenskraft N2013.03
3 Maritimt manifest: Jobb, kompetens, samhalls

nytta — Slutdokument for Sjofartsforums 6ppna
maritima strategiprocess 2009-2012, januari
2013

kollektivtrafik mm. For att sjofarten ska kunna
bidra med en 6kad och siker transportkapaci-
tet, ar konkurrensneutralitet i jimforelse med
viag och jarnvag avgorande — men inte no6d-
vandigtvis med svenska fartyg. Det ar kvali-
tetssjofart som ar viktigt, oavsett nationalitet.
Daremot behovs svenska fartyg for den svenska
maritima naringsutvecklingen, och for att skapa
varden for och i Sverige. Det ger svenska jobb,
starkt kompetensbas, fler rederier och maritima
foretag, samt skatteintakter till den svenska
staten.

Foretagsfraimjande

SEKO vill att Sverige ska vara ett foregangsland
i det internationella arbetet for sikerhet, miljo
och arbetsritt. Regeringens handlingsplan ir
bra men otillracklig, da det framfor allt kravs
att ndgot gors nu genast. Riksdagen och reger-
ingen maste inte bara ta ett helhetsgrepp pa den
svenska sjofartspolitiken, utan ocksa snarast
genomfora ett antal enkla och kostnadseffek-
tiva atgarder.

Det har linge saknats en langsiktig och politiskt
brett forankrad strategi och vision for Sveriges
sjofart. Samtidigt krymper den svenska fartygs-
flottan. Ar 2009 fanns det ungefir 240 fartyg
med svensk flagg. Nu dr samma siffra nere pa
runt 125 stycken. I dag arbetar ungefar 11 000
sjoman och befil pa svenskflaggade fartyg, men
antalet personal minskar i snabb takt. Utflagg-
ningen ror inte langre bara handelsflottan, utan
det dr ocksa flera farjerederier som flaggar ut
sina farjor.

Sverige ar beroende av sjofart. For att Sverige
inte ska vara helt utlaimnat till utlandska in-
tressen nar det galler ndgot sa viktigt som bra
infrastruktur for handel med omvarlden, kravs
att det finns en svensk sjofart. I ssmmanhanget
ar det ocksa viktigt att patala att den svenska
sjofarten ger intdkter. Utan svenska rederier och
fartyg blir det inga skatteintiakter fran bran-
schen 6verhuvudtaget. Dessutom kommer det
att motverka regeringens arbetslinje, eftersom
bade sjoman och anstillda inom hela sjofartsk-
lustret kommer att ga ut i arbetsloshet.



Infor tonnageskatt idag

For att svensk sjofart skall kunna utvecklas
maste det finnas likvardiga skatteregler som
konkurrerande lander i Europa har. Tonna-
gebeskattning ar en sjalvklar del av skattelag-
stiftningen i s gott som alla andra europeiska
sjofartsnationer. Sverige ar dock dnnu ett un-
dantag. Tonnagebeskattning ger rederierna moj-
lighet till Iangsiktig planering av sin ekonomi. I
dagslaget maste en redare som siljer ett fartyg
kopa ett nytt, for att inte tvingas skatta bort
den eventuella vinsten.

Regeringen behover & det snaraste inféra den
tonnagebeskattning som riksdagen redan be-
slutat om*. Fridgan om tonnagebeskattning har
redan utretts®, och ar bade enkel och kostnads-
effektiv att infora. Darfor behover denna fraga
absolut inte utredas 4nnu en gang, som reger-
ingen anser.®

I kombination med en 6vergangsmodell, dar re-
derierna erhaller en eftergift av hela eller delar
av den latenta skatteskulden som placeras i en
innovationsfond for forskning och utveckling

i miljoatgarder, skulle tonnagebeskattningen
dven ge incitament att satsa pa sjofartens mil-
joutveckling. Detta ar nodvandigt for att bland
annat mota globala miljoutmaningar och EU:s
svaveldirektiv’. Las om detta under rubriken
”Skarpta svavelkrav”.

Flexibelt och framtidsinriktat sjofartsstod

Det svenska sjofartsstodet kan reformeras och
goras om till ett framtidsinriktat sjofartsstod.
For rederiernas del ar framfor allt enhetliga
regler och konkurrensforutsittningar inom
EU av vikt. Som exempel kan nimnas anpas-
sade skatteregler och att Sverige utnyttjar EU:s
State Aid Guidelines® fullt ut. Forst da kan vi
uppnd konkurrensneutralitet inom sjofarten

i Europa. De linder som begransar sig sjalva

4 Betinkande 2006/07:SkU11 Allmdnna motioner
om foretagsbeskattning m.m.

5 Tonnageskatt SOU 2006:20

6 Tonnageskatt och andra stod for sjofartsniring
en. Kommittédirektiv 2013:2013:6

7 Europaparlamentets och Radets direktiv
2005/33/EG

8 Riktlinjer for statligt stod till sjotransport,

2004/C 13/03

inom anviandningen av statsstodsreglerna, blir
per automatik ointressanta som sjofartsnatio-
ner. I Sverige idag tolkas EU:s regelverk ofta till
nackdel for rederier som har svensk flagg. Detta
medfor till exempel att svenska fartyg flaggar ut
for att istallet fa sjofartsstod i andra nordiska
lander.

Med fokus pa hallbarhet kan regeringen ocksa
underlitta sjofartens omstallning till de nya
IMO-kraven i EU:s svaveldirektiv. Regeringen
borde 6verviga att ge stora skattesubventioner
pa marindiesel, for att rederierna 6verhuvud-
taget ska se detta miljovanliga bransle som ett
alternativ. Lds mer om forslaget under rubriken
” Skarpta svavelkrav”.

Ett enklare regelverk och en kostnadseffek-
tiv svensk flagg

For att gora den svenska flaggan mer attraktiv
for bade svenska och globala aktorer, maste re-
gelverket forenklas och den svenska flaggan go-
ras mer kostnadseffektiv. Hoga administrativa
kostnader fran statliga myndigheter, gor att den
svenska flaggan far en stor konkurrensnackdel i
forhallande till 6vrig likvardig sjofarts nationer.
Samtidigt dr kostnaden att flagga in till svensk
flagg betydligt hogre dn att flagga till likvirdiga
sjofartsnationer i Europa.

Ett exempel pa detta ir att en svensk redare
som har ett fartyg utanfor Lagos och vars
certifikat 4r pd vag att lopa ut, maste ringa till
svenska Transportstyrelsen som i sin tur beho-
ver skicka en inspektor till Afrika for att skriva
papper. Daremot kan till exempel norska redare
i motsvarande situation ringa till klassnings-
sallskapets kontor i Lagos. Klassningssallska-
pen, som har kontor i stora delar av virlden,
kan sianda ut en inspektor med speedbat och

fa saken ur viagen pa ndgra timmar. Enkla och
tydliga regler dr ett av de starkaste incitamenten
for att locka rederier tillbaka till den svenska
flaggan. SEKO anser ocksa att det dr bra om
Transportstyrelsen dessutom Gvervager att utse
en kontaktperson, som hanterar samtliga fragor
vid registrering av fartyg.



Kollektivavtalslosningar

Arbetsmarknadens parter har ett ansvar for
att bidra till att svensk sjofart ar bade konkur-
renskraftig och hédllbar. SEKO ar ocksa berett
att bidra till ett omstallningsarbete och till att
sanka rederiernas kostnader.

SEKO har tidigare gatt med pa att sinka rederi-
ernas bemanningskostnader, dels genom krafti-
ga bemanningsrationaliseringar och dels genom

buds inom kollektivavtalets omrade. I forsta
hand handlar det om att faststilla en niva for
bemanningskostnaderna, som ger den svenska
sjofartsnaringen forutsattningar att konkur-
rera sarskilt med de fartyg som ar flaggade i
Sverige, med den kvalitetsstimpel detta medfor.
For att skapa battre forutsdttningar for detta,
behover regering och riksdag gora fordndringar
i inkomstskattelagen’® och socialforsakrings-
balken. Detta kan dstadkommas till exempel
genom att tillimpningsomradet for 183-dagars-

att teckna sirskilda TAP-avtal. Dessa avtal gal-
ler utomeuropeiskt tillfalligt kontraktsanstalld
personal pa svenskflaggade fartyg. Forutom
att detta avtal i sig kan uppfattas som diskri-
minerande, eftersom det i praktiken innebar
att personal som kommer fran lander utanfor
Europa arbetar under andra avtalsvillkor dan
den europeiska personalen, dr det uppenbarli-
gen inte en tillrdcklig 16sning pa lang sikt. Den
maste kombineras med andra dtgiarder. Antalet
svenskflaggade fartyg sjunker fortfarande, och
Sverige fortsdtter att tappa viktig kompetens.

SEKO tar tillsammans med arbetsgivarna ett
gemensamt ansvar med det verktyg som star till

regeln for sjoman anstallda pa lastfartyg (alltsd
inte pa farjor) utvidgas, samtidigt som ansvaret
for socialforsakringar, pensioner m.m. helt lyfts
Over pa parterna.

Jobb och utbildning

Bevara och skapa nya arbetstillfidllen

Under de senaste fyra aren berdknas narmare
5 000 svenska arbetstillfallen i handelsflottan
samt manga sasongsjobb ha forsvunnit. I mot-
sats till de flesta andra arbetstagare i Sverige,
kan en ombordanstilld person bosatta sig pa

Inkomstskattelagen, 3 kap 12§ och 64 kap 6§.
10 Socialforsakringsbalken, 6 kap 3§.



valfri ort. Det gor att den svenska sjopersona-
len 4r spridd over hela landet, inte sillan langt
bortom tatorterna. Det gor att arbetslosheten

)

bland sjomin inte syns pa samma sitt som nar
en bilfabrik laggs ner. Dessutom sker utflagg-
ningen inte i ett slag, utan den drar ut Over ett
par ar vilket inte gor den lika synlig.

Med de forlorade jobben ombord har méanga
arbetstillfallen inom 6vriga sjofartsnaringen
ocksa forsvunnit. Under de fyra senaste aren
har 98 fartyg lamnat den svenska flaggan. Han-
delsflottan har i det nirmaste halverats med
konsekvenser for andra delar av det svenska
sjofartsklustret. Hela det svenska sjofartsk-
lustret berdknas av Tillvixtanalys!! sysselsatta
sammanlagt cirka 105 000 personer. D4 har
man inte raknat in de ytterligare cirka 250 000
personer med lankar till sjofartssektorn, som
arbetar inom turism, vag- och jarnvagstran-
sporter och delar av 6vriga stodtjanster.

11 Sveriges sjofartssektor - En viktig del i en svensk
maritim strategi (2010:03)

Samtidigt anlops Sverige dagligen av flera
hundra lastfartyg och farjor (ungefar 109 000
anlop om dret). Endast en brakdel av dessa
hor alltsd hemma i Sverige. Det finns inget som
sager att inte en vasentligt storre andel av alla
dessa fartyg kunde vara svenskflaggade.

Sveriges nuvarande sjofartsstod tillkom i forsta
hand for att bevara en svenskflaggad handels-
flotta, vilket naturligtvis har avgorande bety-
delse for jobben. Darfor ar det viktigt att nivan
pa sjofartsstodet inte sanks, om den svenska
sjofarten ska vara konkurrenskraftig.

Bevara kompetens och utveckla arbets-
marknaden

Cirka 1 100 svenska sjobefilsstudenter och
narmare 500 svenska elever fran sjomansut-
bildningen far arligen den fartygsforlagda delen
av sin utbildning pa svenskagda fartyg, saval
svensk- som utlandsflaggade. Pa detta sitt bi-
drar rederierna och personalen ombord till att
sjofartsutbildningarna i Sverige kan fortga. Det
ar viktigt att sla vakt om dessa fartygsforlagda
utbildningsplatser, och helst se till att de blir
flera.

De bada sjobefilsskolorna har langt fler so-
kande 4n de kan ta emot. Manga ungdomar
fran Sverige som inte kommer in pa de svenska
sjofartshogskolorna, soker sig darfor till sjo-
fartshogskolor pa Aland, i Norge och i Dan-
mark. Darefter far de arbete, ofta i svenskkon-
trollerade fartyg, inte sillan med utlindsk flagg.
De bor emellertid kvar i Sverige och spenderar
sin 1on har, och bidrar darmed till den svenska
tjansteexporten.

Det finns en potential att utbilda och sysselsitta
vasentligt fler sjomén i Sverige. Det handlar
minst om en dubblering av utbildningssystemet.
Den internationella bristen pa kvalificerat sjo-
befil okar. Detta sker i takt med globalisering
och 6kad handel. Sverige griansar visserligen till
Norge och Finland men den enda fasta forbin-
delsen med resten av virlden dr Oresundsbron.
Den svenska utrikeshandeln uppgar till nastan
200 miljoner ton gods arligen, som huvudsak-
ligen gar sjovagen. Den svenska sjofartsna-
ringen och de svenska sjofartsutbildningarna
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haller internationell toppklass. Branschen och
utbildningarna kan darfor bidra till att skapa
manga nya arbetstillfallen for ungdomar som ar
bosatta i Sverige. Detta forutsitter en levande
sjofartsmiljo med en svenskflaggad handels-
flotta med sjofolk ombord som kan handleda
de ungdomar som utbildar sig.

Detta ar dven en nodvandighet for att samhallet
skall tillféras nodvandig kompetens inom sjo-
fart, och 4r en nyckelfraga i Sverige. Det hand-
lar om lotsning, hamn- och stuverikompetens,
myndighetsutévning, skeppning och logistik,
transportupphandling, sjoraddning, underleve-
rantorer till skeppsvarv och mycket annat.

En stor farja sysselsatter drygt 350 personer
ombord med kringtjanster pa bland annat.
rederikontoret. Ett sa kallat ropaxfartyg syssel-
satter 80 sjofartsanstillda och rederitjansteman.
Ett lastfartyg har i snitt cirka 40 ombordanstall-
da. Personalmaissigt fungerar fartygstyperna till
stor del som kommunicerande karl. Ett sjobefal
maste, enligt internationella konventioner och
svensk lag, ha tillgodogjort sig fartygsforlagd
utbildning pa flera fartygstyper. Efter utbild-
ningen ar sjomannen anstéllningsbar pa i stort
sett vilken fartygstyp som helst.

Transportpolitiska atgarder pa
Europa niva

En harmonisering av EU:s
sjofartspolitik

Sverige borde verka for en harmonisering av
EU:s sjofartspolitik med fokus pd att forbattra
arbetsvillkoren for de anstallda och motverka
den diskriminering som férekommer idag, av
utomeuropeisk personal.

Handeln mellan olika EU-linder och EU:s ex-
port ar helt beroende av sjotransporter. Huvud-
delen av sjofartspolitiken inom EU ar emellertid
fortfarande nationell. Samtidigt 4r den absolut
storsta delen av sjofarten pa europeiskt vatten
inomeuropeisk, alltsa trafik mellan europeiska
lander, da drygt 80 % av all sjotransport mellan
europeiska hamnar gors av fartyg med europe-
isk flagg.

Detta innebar att EU-lindernas sjofartsnaringar
konkurrerar med varandra genom osunda
skattesubventioner, men ocksa genom daliga
arbetsforhallanden. Idag ar det sa att EU:s ram-
regler for statsstod inom sjofarten paradoxalt




nog anvands som konkurrensverktyg linderna
emellan. Detta trots att dessa regler en gang
skapades for att bevara en europeisk handels-
flotta, och darmed ocksa for att forsoka halla
bekvamlighetsflaggade fartyg borta.

En intern EU-trafik

For att motverka denna skadliga konkurrens
maste EU utveckla och harmonisera sin sjofarts-
politik. Som en del i detta arbete tycker SEKO
att Sverige ska verka for att EU ska omdefiniera
alla sjotransporter mellan EU-lander fran inter-
nationell trafik till intern EU-trafik. All gemen-
sam EU-lagstiftning vad galler sikerhet, miljo
och socialt skydd ska gilla for dessa transpor-
ter. Vidare ska detta ska gilla oberoende av
fartygets flagg, ursprung och besittningarnas
nationalitet.

Gemensamt EU-register

De flesta lander i Europa har ett si kallat an-
dra register - ett internationellt register eller en
annan typ av Oppet register. Detta innebar att
ett fartyg kan ha en flagga utan att folja landets
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lagar och regler kring till exempel sjosakerhet,
skatter, arbetsratt och socialforsakringar. Sve-
rige ar ett av de fa linder som istéllet tillampar
ett bemanningssystem med sa kallad ”Tillfal-
ligt anstalld personal” (TAP). Detta innebar att
sjoman utanfér EU har kontrakt dar de inte
erhdller samma l6n och avlosningssystem som
tillsvidareanstilld personal. Trots att SEKO i
grunden ir kritisk till TAP-avtalet, har vi ge-
nom detta lyckats forsvara de fackliga rattig-
heterna och mojligheterna for de anstillda att
organisera sig och forhandla kollektivt. Dessa
rattigheter dr befasta sa vil i den svenska lagen
som i internationella konventioner.

EU ar inom de flesta omraden mycket effek-
tivt pa att samla och ena olika branscher i
Europa. Sjofarten har inom EU p4d manga sitt
fort en tynande tillvaro. Detta beror till stor

del pa att de olika sjofartsnationerna l0st sina
problem genom att konkurrera internt genom
olika typer av internationella register. EU beho-
ver darfor ta ett helhetsgrepp kring sjofarten.
SEKO vill darfor att Sverige ska verka for att
EU ska infora ett gemensamt fartygsregister, dar
bemanningsregler slas fast. Statsstod ska enbart



utga till fartyg i detta register. Det finns mycket
att vinna pa att likstalla konkurrensvillkoren
mellan EU-landerna, och skapa forutsattningar
for en stabil, langsiktig och hallbar sjofart i hela
Europa.

EU:s regelverk om inre vattenvigar

Sverige har tv4 stora inre vattenvigar in till
Vinern och Milaren. Dessa ar dock inte

klassade som sidana enligt EU:s normer, utan i
Sverige galler svenska sarregler

(Sverige begarde undantag vid intradet i EU).
Det betyder att godstrafiken dar inte kan

ske med samma typ av fartyg och pradmar som
inom ovriga EU, samt att kostnadslaget for
transporterna paverkas i motsvarande utstrack-
ning.

I dag hanterar hamnarna runt Vinern ca 3,1
miljoner ton gods. Dessa volymer bestdr nistan
uteslutande av gods till och fran nirliggande
linder. Godset ar bulk- eller

styckegods. Linjetrafik finns idag fran Kristine-
hamn till England, och fran Karlstad till

Marocko. Andra stora floden ar massaved frin
Baltikum, samt sagat virke, zink- och

blyslig till Norra Europa. Skogsprodukter
sasom sagat virke, pappersrullar, massa och
biobranslen dominerar bland godsslagen.

I Europa okar godsvolymerna pd de inre vat-
tenvdgarna, vilket avlastar de hart trafikerade
vagnaten. For att skapa liknande forutsattning-
ar for trafik pa Sveriges inre

vattenvigar Vinern/Gota Alv och Sodertilje
Kanal/Mailaren, ar en anslutning till EU:s

regelverk om Inland Waterway System (IWS)!2
onskvird. Regeringen har genom en statlig
utredning'?, 6ppnat upp for en utveckling av
svensk inlandssjofart med EU-klassade inlands-
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Europarddets direktiv 2006/87/EG
Genomforande av EU:s regelverk om inre
vattenvagar i svensk ratt (SOU:2011:4)

fartyg. Ett viktigt motiv for anslutning till EU:s
inre vattenvagar, ar att man far tillgang till EU:s
program for frimjande av sjotrafik som avlas-
tar landtransporter.

Kraven pa fartygen som seglar pa inlandsvatten
skiljer sig avsevirt fran fartyg i narsjofartstra-
fik, till exempel. vad giller bemanning. EU-di-
rektivet, som ligger till grund for utformningen
av bemanning och tekniska foreskrifter for
fartyg i inlandssjofart', ar utformat for fartyg
som gar uteslutande pa inre vattenvigar med
gynnsamma vaderforhéllanden. Dessa ar vitt
skilda fran svenska viderforhallanden under
langa perioder av aret.
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Sveriges geografiska lage med de metrologiska
faktorerna frimst vintertid, samt det faktum
att fartygen maste passera de tva stora sjoarna

14 Europaparlamentets och radets direktiv
om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjo
fart och om upphavande av radets direktiv

82/714/EEG (2006/87/EG)



Vinern och Milaren, gor att det i perioder kan
vara mycket besvarligt. Darfor anser SEKO

att bemannings- och sikerhetsstrukturen som
finns i EU:s direktiv inte ar anpassad for det
metrologiska och geografiska laget dar Sverige
befinner sig. Med hinsyn till dessa faktorer som
paverkar sikerheten, anser darfor SEKO att det
behovs storre bemanning. Uppfattningen SEKO
har ar att Sverige ska fa mojligheten att ansluta
sig till IWS. Transportstyrelsen far i sin tur i
uppgift att nationellt hantera siakerhets- och
bemanningsstrukturer. Efter vissa anpassningar
ser SEKO mycket positivt pa att Sverige anslu-
ter sig till EU:s regelverk for IWS. Det finns en
stor utvecklingspotential for just inlandssjofar-
ten 1 Sverige.

Global sjosakerhet och hallbar ut-
veckling

Sverige har en lang tradition av att driva pa det
internationella arbetet for miljo och manskliga
rattigheter, dven inom sjofarten. Manga mann-
iskor lider idag av miljoproblem, bristande
sakerhet och oacceptabla arbetsforhallanden.
SEKO vill att Sverige ska fortsitta att arbeta
for att internationella konventioner om miljo,
sakerhet och arbetsritt inte bara efterlevs utan
ocksa starks. Sverige ska verka for att alla
sjoman, oavsett nationalitet och vilken fartygs-
flagga de arbetar under, ska fa sikrare arbets-
forhallanden, acceptabla arbetsvillkor och
skaliga loner. Det handlar ytterst om manskliga
rattigheter, men ocksa om att utveckla miljo-
arbetet och sidkerheten till sjoss, eftersom detta
arbete ar starkt kopplat till arbetsforhdllandena
pa fartygen.

Miljohansyn och sikerhet hinger ofta samman
med trygga arbetsvillkor ombord. Usla och
otrygga arbetsforhillanden gor att sjoman inte
vagar papeka sidkerhetsbrister av radsla for att
forlora sina jobb. Att forbéttra sjomins arbets-
villkor ar darfor ocksd en miljoinsats. Samtidigt
finns det mer att gora for att sjofarten ska vara

hallbar.

ILO:s sjoarbetskonvention

Sett ur ett internationellt perspektiv har den
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svenska sjofarten goda forutsattningar att kon-
kurrera med en siaker och miljomedveten sjofart
som har kvalitet.

Den 15 februari 2012 rostade riksdagen ja till
att Sverige ska ansluta sig till Internationella
arbetsorganisationens, ILO:s, sjoarbetskonven-
tion fran 2006'. Nu har tillrackligt ménga lan-
der skrivit under ILO:s sjoarbetskonvention for

att den skall kunna trida i kraft den 1 augusti
2013.

Sjoarbetskonventionen samlar alla ILO:s kon-
ventioner som ror arbete till sjoss. Den tydlig-
gor vilka regler som giller pa internationellt
vatten, och att alla linder har ett ansvar for att
de verkligen f6ljs. I den slas principerna i ILO:s
karnkonventioner!® dterigen fast, om: forenings-
frihet och skydd for organisationsritten (nr 87),

15 Betdankande 2011/12:TU6 2006 &rs sjoarbets
konvention
16 ILO:s styrelse har identifierat a4t ta konventioner

som "grundldggande” ”ILO Declaration on Fun
damental Principles and Rights at Work and its
Follow-up”



organisationsratten och den kollektiva férhand-
lingsratten (nr 98), for lika 16n (nr 100) samt
forbud mot diskriminering (nr 111).

Konventionen galler for alla fartyg i internatio-
nell trafik (med internationell trafik jamstalls
Sveriges trafik mellan Gotland och fastlandet)
vars bruttovikt 4r minst 500 ton, med undantag
av fiskefartyg och orlogsfartyg.

SEKO ser foljande fordelar med konventionen:
e Forenkling av regelverken

e En stringare kontroll av efterlevnad, med
stod av ett certifieringssystem

e Verifierbar 6verensstimmelse med grund-
liggande miniminormer for sysselsittning
och sociala krav

e Tillimpning pa alla fartyg (inklusive de
linder som inte har ratificerat konventio-
nen)

e Tydligare bestimmelser for linders myn-
digheter att gora inspektioner samt en
storre befogenhet till dtgird efter inspek-
tion

e Forbattrade arbets- och levnadsvillkor for

sjofolk

e Forbittrad tillsyn pa alla nivaer; pa farty-
get, foretaget, flaggstaten och hamnstaten

e Arbete pa handelsfartyg fran tredje land
anses som arbete pa svenskt fartyg di man
ar bosatt i Sverige.

e Mer inflytande for branschen (redar- och
sjofolksorganisationer)

Sjoarbetskonventionen innehaller en rad nya
krav som tidigare inte varit inforlivade i svensk
ratt. SEKO sympatiserar med dessa som i kort-
het 4r foljande:

e Krav pa utbildning for fartygskockar

e Tiden for arbetsgivarens ansvar att sta for
kostnader for vard, kost och logi till foljd
av sjukdom forlangs

Tiden for arbetsgivarens ansvar att betala
sjuklon forlangs

e Andringar gors i socialforsikringslagen

e Sjoarbetscertifikat och forsikran om over-
ensstimmelse med sjoarbetskonventionen
infors

e Sveriges skyldigheter i friga om hamnstats-
kontroller utvidgas

I behandlingen av sjoarbetskonventionen be-
skriver riksdagen sjdlv att den bidrar till att fler
sjomain far en trygg och siker arbetsmiljo samt
till att skapa en konkurrenskraftig svensk sjo-
fartsniring. Aven om Sverige redan pa manga
satt dar ett foregangsland nar det galler arbets-
ratt och manskliga rattigheter inom den globala
sjofarten, ar det oerhort viktigt att tillimpning-
en av sjoarbetskonventionen tydligt och uttalat
ingdr i Sveriges sjofartsstrategi for framtiden.

Det dr ocksa av yttersta vikt att Transportsty-




relsen, som ar tillsyns- och foreskriftsmyndighet
over sjoarbetskonventionens efterlevnad i Sve-
rige, far tillrackliga resurser att utfora sitt upp-
drag. Verkstillandet av konventionen kommer
att utgoOras av en stor utvidgning av faktiskt
tillsynsarbete, utfirdande av certifikat, utarbe-
tande av foreskrifter och rutiner samt diverse
ovrig administration. Denna stora 6kning av
arbetsuppgifter anser regeringen motsvarar en
och en halv arsarbetskraft under forvaltnings-
skedet. SEKO staller sig fragande till om detta
ar tillrackligt. Det ar av yttersta vikt att de nya
arbetsuppgifterna f6ljs upp och utvirderas bade
internt och externt, sa att Sveriges formaga att
fullgora sina skyldigheter gentemot sjoarbets-
konventionen inte faller pa personalstyrkan
inom Transportstyrelsen.

Sjoarbetskonventionen kan bidra till att fler
sjoman far en trygg och siker arbetsmiljé samt
i 6vrigt bra arbetsvillkor. Den kan ocksd bidra
till att skapa en konkurrenskraftig svensk sj6-
fartsnaring. Regeringen kan bidra till att for-
battra villkoren for sjoménnen i varlden genom
att ytterligare se till att forstarka tillimpningen
av sj0arbetskonventionen. Detta ska ske genom
att konventionen tydligt och uttalat ingar i Sve-
riges sjofartsstrategi for framtiden.
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Hallbar sjofart en del av statens upp-
handlingar och exportsatsningar

Den globala sjofarten har genom sin historia
och internationella priagel pa manga sitt kun-
nat undvika effektiv reglering och granskning.
Detta har gett och ger fortfarande utrymme for
oetiskt foretagande och osund konkurrens, vil-
ket far katastrofala foljder for tusentals sjoman
som arbetar under usla eller till och med livsfar-
liga arbetsférhallanden.

En majoritet av virldens sjoman arbetar 12 tim-
mar per dygn, alla dagar i veckan, tio manader
om aret. De tjanar ungefar 7 500 kr i manaden,
men kan inte alltid vara sikra pa att fa ut sin
16n. De vagar inte prata om eller papeka en fel-
aktig loneutbetalning eller andra problem, som
till exempel sikerhetsrisker ombord, eftersom
de da riskerar att bli svartlistade och aldrig mer
fa nagot jobb till sjoss. De traffar sin familj och
sina vanner hogst de tvd manader de ar hemma
varje ar. D4 4r de i praktiken arbetslosa och
utan [6n."”

17 Ar en mds mer vird dn en matros? En rapport
om tillstdndet for virldens sjomin och de

svenska foretagens ansvar, SEKO 2011



Sverige kan bidra till att forbattra villkoren for
sjominnen i virlden genom att ytterligare for-
starka tillimpningen av 2006 ars sjoarbetskon-
vention. Detta genom att se till att savil statliga
upphandlingar som de exportsatsningar som
den svenska staten stodjer genomfors pa ett sa-
dant satt att manskliga rattigheter respekteras,
saval i produktionsledet som i transportledet.

Det handlar bland annat om att ge statliga bo-
lag mal och verktyg for att utveckla sitt sociala
ansvarstagande till att 4ven omfatta transport-
ledet. Detta ska till exempel inga i statens dgar-
policy dir regeringen redogor for sina uppdrag
och mal, tillampliga ramverk och sin instillning
i viktiga principfragor avseende bolagsstyrning-
en av samtliga statligt 4gda bolag. Staten kan
ocksa genom sina upphandlingar borja stalla
sociala krav nir de koper transporter.

Nir det giller exportsatsningar kan regeringen
tydliggora riktlinjerna och uppdragsbeskriv-
ningarna for Exportkreditnimnden, Svensk
Exportkredit och Exportradet. Dessa ska da
omfatta sjoarbetskonventionen och sikerstilla
att de manskliga rattigheterna respekteras i alla
delar av transportledet samt inforliva sjoarbets-
konventionen i den verksamhet som bedrivs
inom ramen for Globalt Ansvar, sekretariatet
pa Utrikesdepartementet som har regeringens
samordningsansvar for frigor som ror foretags
samhaillsansvar (Corporate Social Responsibi-
lity, CSR).

Utrikesdepartementets CSR-ambassador bor
ocksd fa mojligheter att driva pa for att foreta-
gens CSR-arbete dven ska omfatta transport-
ledet. Samtidigt bor sirskilda atgarder vidtas
for att uppmuntra och stodja foretag som avser
att inforliva transportledet i sitt CSR-arbete.
Dessutom bor regeringen vidta atgarder for att
i internationella ssmmanhang uppmarksamma
vikten av foretagens CSR-arbete dven inom
transportledet. Hir kan vart forslag om Fair
Freight vara till anvindning. Lis vidare nedan.

Fair Freight — Socialt ansvarstagande
sjotransporter

Det finns idag manga foretag som vill ta ansvar
och som arbetar med CSR. Pa produktionssidan
utvecklar allt fler foretag riktlinjer med krav pa
rattigheter for anstillda i den egna organisatio-

nen, for uppkop och underleverantorer. Utbudet
av fair trade certifierade produkter 6kar, vilket
bidrar till att skapa forutsdttningar for odlare i
utvecklingslander att forbattra sina arbets- och
levnadsvillkor.

CSR-arbetet inom transportledet ar inte lika
utvecklat som i produktionsledet.!'® Det kos-
tar inte konsumenter sa mycket mer att kopa
en fairtrade banan, och det blir inte heller sa
mycket dyrare om denna banan transporterats
till Sverige av sjoman
med schysta arbetsfor-
hallanden.

SJOMANNEN

SEKO har, med hjilp
av IHS Fairplay,
undersokt hur kostna-
derna for beséttningar
med olika avtal pa
transportfartyg paver-
kar priset pa vanliga
konsumentvaror®. Re-
sultatet visar att priset
knappt paverkas av
vilka nationella avtal och villkor besattningen
har. Det ror sig bara om ett par 6ren mer for ett
kilo bananer om besittningen gar pa svenska
kollektivavtal, jamfort med om besattningen
lyder under de avtal som polska eller filippinska
sjoman gar pa. En kubikmeter villaolja kostar
da ungefir 1,50 kr mer, en laptop 50 6re mer
och en enkel bokhylla, typ Billy, 20 6re mer.

Nar det géller foretagens sociala ansvarstagan-
de for specifikt sjotransporter, skulle saval ko-
pare som leverantorer tjana allt pa ett samman-
héllet certifieringssystem for rederier. Ett sddant
system skulle kunna garantera att en aktuell
sjotransport foljer internationella konventioner
om minskliga rittigheter och arbetsritt. Pa sa
satt skulle man kunna underlatta transportkop
for seriosa foretag. Nedan foljer SEKO:s forslag
till hur kriterier for certifieringssystem skulle
kunna se ut.

Fair Freight — Socialt ansvarstagande sjotran-

18 Ar en mas mer vird 4n en matros? En rapport
om tillstdndet for varldens sjoman och de
svenska foretagens ansvar, SEKO 2011

19 Besattningskostnader i konsumentledet, rapport
av IHS Fairplay pa uppdrag av SEKO sjofolk,
2011



TRANSPORT
Fartrade logotypen och ett forslag till utseende pd en

mdrkning for schystatransporter.

FAIRTRADE

sporter?’

e Inget av de fartyg som rederiet driver far
bara en flagg som fatt anmarkning av ILO
(ILO ar kontrollinstans).

Samtliga fartyg inom rederiet skall inneha
nationella avtal och vad gailler bekvam-
lighetsflaggade fartyg, IBF-avtal (ITF ar
kontrollinstans).

Inget av rederiets fartyg ska ha kvarhallits
vid Port State Control eller annan nationell
kontrollform péd grund av att den sanitira
eller humanitira standarden riskerar sa-
kerheten ombord (enskilda stater kontrol-
lerar).

Rederiet har policys och handlingsplaner
for hur det kontinuerligt sakerstills att
arbetsforhallandena ombord pa samtliga
fartyg foljer ingdngna avtal och aktuella
internationella konventioner.

Malet dr att Fair Freight ska garantera att en
aktuell sjotransport foljer internationella kon-
ventioner om manskliga rattigheter och arbets-
rdtt, och pa sd sdtt underlattar transportkop for
seridsa foretag.

Skarpta svavelkrav

SEKO ser positivt pa det arbete som gors for
att skydda miljon bade inom ramen fér EU och
i Sverige som medlemsstat, och anser att en
forstarkt och harmoniserad 6vervakning och
tillimpning av bestimmelserna om svavel ar ett

20 Fair Freight for manskliga rittigheter i den glo
bala transportsektorn — Sveriges tillimpning av
internationella 6verenskommelser och foretagens

sociala ansvar, SEKO 2012
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viktigt verktyg for att nd uppsatta miljomal och
en hallbar sjofart.

SEKO har alltsd inga invindningar emot sva-
veldirektivet?! i sig, men vill understryka att en
forutsattning for att sjofartsnaringen ska kunna
efterleva det ar att medlemsstaterna vidtar
framjande atgirder. Detta i enlighet med kon-
sekvensanalysen som gjordes infor forslaget om
andring av direktivet, dir det foreslas att Euro-
peiska Kommissionen och medlemsstaterna an-
vander och, dar sa ar mojligt eller nodvandigt,
anpassar nuvarande instrument for offentligt
stod sa att de kan underlitta branschens om-
stdllning till de nya IMO-kraven. Det ar dessut-
om angelaget att medlemsstaterna vidtar dessa
framjande atgirder snarast eftersom tidsramen
for omstallningen 4r mycket snav.

Kraven kommer att medfora stora kostnader
for rederier och foretag som koper sjotran-
sporter. Det finns darfor en betydande risk for
trafikomstallningar fran narsjofart till lastbil,
sdrskilt i omraden med stringare bestimmel-
ser for svavel (svavelkontrollomraden), vilket
inte ger de miljoforbattringar som ar syftet.
Dessutom ir den svenska sjofarten redan idag
utsatt for hard konkurrens, vilket ger niaringen
mycket knappa marginaler att klara en snabb
omstillning.

SEKO ser framfor allt tva atgiarder som Sveriges
regering och riksdag kan vidta for att under-
ldtta den svenska sjofartens omstéllning till de
nya IMO-kraven. Det handlar om ett inférande
av tonnageskatt med miljofond och av ett fram-
tidsinriktat sjofartsstod med fokus pa hallbar-
het samt att dessa atgarder vidtas 4 det snaraste
eftersom tidsramen for omstillningen ar mycket
snav.

Inforande av tonnageskatt med miljofond

Den frimsta anledningen till att regeringen
annu inte har nagot tonnageskattesystem lar
vara rederiers obeskattade reserver, och att
dessa latenta skatteskulder skapar problem. En
l6sning pa detta problem ar att inféra en Gver-
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gangsmodell, som samtidigt underlittar om-
stdllningen till de nya kraven genom att reger-
ingen satsar pa forskning och utveckling inom
omréadet for en hallbar sjofart med minskad
miljopaverkan.

Overgingsmodellen skulle t ex innebira att re-
derierna erhaller en eftergift av hela eller delar
av den latenta skatteskulden, och att eventuell
resterande skuld placeras i en innovationsfond
for forskning och utveckling i miljoatgarder.

Det skulle kunna ge incitament att satsa pa
sjofartens miljoutveckling, vilket skulle gynna
rederierna och darmed de anstillda, samt bidra
till att utveckla forskningen inom sjofarten for
innovativa losningar med hansyn till miljo och
klimat.

Inforande av ett framtidsinriktat sjofarts-
stod med fokus pa hallbarhet

SEKO foreslar att regeringen arbetar for att
introducera en annan typ av sjofartsstod inom

EU. Det nuvarande State Aid Guide-Lines inne-
bar i praktiken att EU:s medlemsstater konkur-
rerar inbordes med snedvridna subventioner
pa skatter och sociala avgifter for sjofolket.
Dagens system handlar ytterst om vilken stat
som subventionerar bemanningskostnaderna
effektivast.

Istallet bor medlemsstaternas sjofartsstod vara
framtidsinriktat med subventionering dar
utrymmet ar betydligt storre och framforallt
effektivare. Idag utgor den del som dar mojlig att
subventionera, dvs bemanningskostnaden, bara
mellan 5 — 10 % av ett fartygs totala drifts-
kostnad i handelsflottan. De tva enskilt storsta
kostnaderna for ett rederi ar faktiskt kapital-
kostnader och branslekostnader.

SEKO forslar darfor en forandring av State

Aid Guide-Lines, som forutom subventionering
av skatter och sociala avgifter aven medger en
subventionering av brinsle- och kapitalkostna-
der. Denna typ av framtidsinriktade sjofartsstod
med fokus pa hallbarhet kan underlitta sjofar-
tens omstallning till de nya IMO-kraven.

En nationell strategi for en hallbar
global sjofart

Sverige ar i stort behov av en langsiktig och
brett forankrad strategi for sjofarten. Forut-
sdgbarhet och stabilitet dr en av grunderna for
att naringen ska bevaras och utvecklas. Darfor
vilkomnar SEKO regeringens initiativ till att ta

fram en strategi for framtiden.

Sjofartens utmaningar

Utgangspunkten for strategin bor vara de
utmaningar som Sveriges sjofart star infor
idag. Dessa utmaningar kan sammanfattas i
de villkor som rader pa global, europeisk och
nationell niva.

1) De globala villkoren

Eftersom sjofarten ofta regleras av nationella la-
gar om sikerhet, arbetsritt och miljo samtidigt
som kontrollen av att internationella konven-
tioner foljs ar begransad, ar konkurrensvillko-



ren inom den globala sektorn for sjotranspor-
ter extremt harda. Detta innebir att oseriosa
rederier manga ganger kan hirja fritt, medan
ansvarstagande rederier, som arbetar med saval
kvalitet som hallbara transporter, slds ut i kon-
kurrensen. Detta medfor att manga manniskor
idag lider av miljoproblem, bristande sikerhet
och oacceptabla arbetsforhdllanden.

2) De europeiska villkoren

Trots att handeln mellan olika EU-lander och
EU:s export dr helt beroende av sjotransporter,
ar huvuddelen av sjofartspolitiken inom EU
fortfarande nationell. Det innebar att EU-lan-
dernas sjofartsnaringar konkurrerar med var-
andra genom osunda skattesubventioner, men
ocksa genom daliga arbetsforhdllanden.

3) De svenska villkoren

Trots att Sverige och svensk handel 4r mycket
beroende av sjotransporter krymper den svens-
ka flottan och sjofartsnaringen. Detta far en rad
negativa konsekvenser:

e Sjofartsndringen blir beroende av utlandska
intressen

e Brevladebolag och skatteflykt
e Arbetsloshet

e Forlorad kompetens och viktig innova-
tionskraft

e Bristande transparens och férsimrad kon-
troll Gver sjotransporter

e Svart att nd klimatmal samt forsimrad
havsmiljo

For att mota dessa utmaningar bor Sverige
bygga en konkurrenskraftig och hallbar sjofart,
sd att vi kan vara ett foregangsland i det inter-
nationella arbetet for sikerhet, arbetsratt och
miljo. Det innebar att Sverige pa alla nivder ska
verka for en hallbar utveckling, istallet for att
anpassa den svenska sjofarten till de pa flera
satt skadliga konkurrensvillkor som rader pa
varldshaven idag.

Overgripande mal och styrmedel for
en konkurrenskraftig och hallbar sjo-
fart

SEKO vill se en sjofartsstrategi som innehaller
overgripande mal med inriktning pa en konkur-
renskraftig och hallbar sjofart. Det ar ocksa av
stor vikt att strategin ar sammanhallen, effek-
tiv och langsiktig. Darfor bor strategin vara en
integrerad del av andra omrdden inom politiken
som har betydelse for sjofarten, och som dven
kan knytas till regeringens overgripande mal
och styrmedel inom dessa. SEKO ser framfor
allt fyra prioriterade omraden med foljande
overgripande mal och styrmedel for en nationell
sjofartsstrategi:

Fler svenskflaggade fartyg

Malet for regeringens naringspolitik dr ”att
stdrka den svenska konkurrenskraften och skapa
forutsdttningar for fler jobb i fler och vixande
foretag, for att ddrigenom bryta utanférskapet.
De ndringspolitiska insatserna ska dven bidra till
att uppnd mdlen i EU:s gemensamma strategi for
tillvixt och sysselsdttning.”*

Det finns stor potential i att stirka den svenska
sjofartens konkurrenskraft, och 6ka antalet
svenskflaggade fartyg. Sveriges maritima kom-
petens bor virnas, nyttjas och utvecklas. Sats-
ningar pa innovation och utbildning dr nagra
av de politiska styrmedel som kan anvindas,
men aven skattepolitiken 4dr avgorande. Den
maritima naringens mojligheter for svenskt
ndringsliv och sysselsittning bor tas till vara,
stodjas och satsas pa.

Konkurrensneutralitet mellan transportsla-
gen

Det overgripande malet for svensk transportpo-
litik ar ”att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt
effektiv och ldngsiktigt hdllbar transportfér-
sorjning fér medborgare och ndringsliv i hela
landet.”” 1 detta spelar sjofarten en avgorande
roll. Det faktum att Sverige och svensk handel
ar extremt beroende av sjofarten sager nagot

22 Regeringens webbsida http://www.regeringen.se/
sb/d/5709/a/17240

23 Regeringens webbsida http://www.regeringen.se/
sb/d/11771
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om hur stor betydelse sjofartsnaringen kan ha
for transporter inom landet. Sjofarten och vat-
tenvagen bor i 6kad utstrackning nyttjas i det
inrikes transportsystemet for gods- och passage-
rartrafik.

Sverige ska leva upp till sina internationella
ataganden

Regeringen har ett langsiktigt mal att siker-
stilla full respekt for de manskliga rattigheterna
i Sverige. Det innebir att de manskliga rattig-
heterna inte far krankas och svensk lagstiftning
ska overensstimma med de internationella kon-
ventioner om manskliga rattigheter som Sverige
har anslutit sig till.

Arbetsmarknadsdepartementet har ansvar for
att samordna och utveckla fragor om de mansk-
liga rattigheterna pa nationell niva.>* Detta
arbete bor kopplas till sjofartsstrategin, for att
garantera att sjoarbetskonventionen efterlevs
bade pa svenskflaggade fartyg och inom ramen
for offentliga upphandlingar.

24 Regeringens webbsida http://www.regeringen.se/
sb/d/15864

Verka for att manskliga rattigheter i den
globala sjofarten efterlevs och stirks

”Sverige har traditionellt satt respekten fér
folkrdtten och de mdnskliga rdttigheterna i det
frdmsta rummet. For ett litet land som Sverige dr
respekten for internationella normer en férutsdtt-
ning for vdrt utrikespolitiska agerande. Omsorgen
om folkrdtten och de mdnskliga rdttigheterna
genomsyrar regeringens handlande savil multi-
lateralt i FN som regionalt i EU och andra organ
samt bilateralt med enskilda stater” star det pa
regeringens webbsida. Vidare sdger regeringen
att Sveriges prioriteringar bland annat ar att
verka for att:

e “mdnniskor ocksd i andra ldnder far del av de
mdnskliga rdttigheter som fastslagits inom
ramen for FN och andra internationella fora.”

)

e ’folkrdtten och de mdnskliga rdttigheterna
genomsyrar svenska och EU:s utrikespolitiska
stdllningstaganden.”?’

Dessa prioriteringar ar betydelsefulla for en
sjofartsstrategi med mal om hallbar utveckling.

25 Regeringens webbsida http://www.regeringen.se/
sb/d/15863

21



Konkurrensvillkoren inom den globala sjofar-
ten sker till stor del pa bekostnad av manskliga
rattigheter, miljohansyn och sikerhet. Sverige
har en viktig roll som foregangsland inom dessa
omrdaden. Detta dr dessutom nagot som inte
star i motsats till Sveriges handelspolitiska am-
bition, dvs ”frdmja bilden av Sverige och svenska
ekonomiska intressen” som ar en kdarnuppgift
for hela utrikesforvaltningen, och intimt hanger
”samman med regeringens arbete for bdttre spel-
regler pd EU:s inre marknad och dkad frihandel
globalt.?¢

Att verka sa val for minskliga rittigheter som
for svenska ekonomiska intressen inom den glo-
bala sjofarten ligger helt i linje med en konkur-
renskraftig och hallbar svensk sjofart. Darfor
bor strategin utga ifran detta, med tydliga
riktlinjer kring hur regeringen avser verka inom
internationella samarbeten som EU och FN
samt vid nationella exportsatsningar.

26 Regeringens handelspolitiska deklaration presen
terad i Riksdagen, onsdagen den 14 april 2010
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Forkortningar och termer

CSR - Corporate Social Responsibility. Benam-
ning pa foretags ansvar for hur de paverkar
samhallet, ur savil ekonomiskt, miljomassigt
och socialt perspektiv.

Fair Freight. Av SEKO sjofolk presenterat for-
slag till certifiering av transporter.

Fairtrade. Ar en oberoende produktmirkning
vars syfte dr att skapa forutsattningar for odlare
och anstillda i utvecklingslander att forbattra
sina arbets- och levnadsvillkor.

FoC - Flag of Convenience (bekvamlighets-
flagg). Ett bekvamlighetsflaggat fartyg ar ett
fartyg som ar flaggat i ett annat land 4n det
land dar dgandet finns. Ett effektivt sitt att
sanka standarden pa lagar och regler.

IBF - International Bargaining Forum. Hog-
sta nivan pa avtal ombord pa ett bekviam-
lighetsflaggat fartyg. Agaren ir medlem i en
arbetsgivarforening och har darigenom for-
handlingsskyldigheter vid eventuella tvister och
konflikter. Forhandlingen sker pa nationell niva.

ILO - International Labour Organization.
FN-organ som ansvarar for att utarbeta och
dvervaka internationella arbetsnormer. Det
enda FN-organ som arbetar med trepartsav-
tal”. ILO samlar representanter for regeringar,
arbetsgivare och arbetstagare for att gemensamt
forma politik.

IMO - International Maritime Organization.
FN-organ specialiserat pa sjofart. Ansvarar for
saker och trygg sjofart med stort fokus pa att
forhindra havsfororeningar fran fartyg.

ITF - International Transport Workers’
Federation. Internationell sammanslutning av
fackforeningar som organiserar transportarbe-
tare.

Port state control. Internationell kontroll av
sakerheten ombord. Utfors av ansvarig myndig-
het i nation i vilken fartyget befinner sig.
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SEKO Facket for Service och Kommunikation.
Ar ett fackférbund inom LO som organiserar ca
121 000 medlemmar inom nio olika branscher.

SEKO sjofolk. Ar en avdelning inom SEKO -
Facket for Service och Kommunikation. Vi ar i
dagslaget cirka 7 500 medlemmar. Vanliga yr-
ken inom SEKO sjofolk 4r matros, motorman,
kocksteward, servitor och ekonomibitrade.

Sjofartsforum. En ideell intresseforening med
ca 100 foretags- och organisationsmedlemmar
fran hela det maritima klustret. Sjofartsforum

arbetar for att 6ka kunskapen om den svenska
maritima naringen och om sjofartens betydelse
for manniskor, industri och samhallet i stort.

TAP - Tillfalligt anstilld personal. Kollek-

tivavtalslosning framtagen for att mojliggora
utomeuropeisk besittning pa svenskflaggade
fartyg.
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