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Sammanfattning

I den hir rapporten presenteras resultatet avden
medlemsundersokning som Seko gjorde under
varen 2024 bland vara medlemmar inom vag-
branschen. Vi tar d&ven upp sidkerheten pa och runt
vagarbetsplatser ur ett mer generellt perspektiv
samt lyfter frigan om att de upphandlingar som
genomfors inom vigbranschen méste forbattras.

Det har gatt fem ar sedan vi slappte var senaste
rapport om arbetsmiljon for vagarbetare. Trots
att frigan om hur sikerheten ska bli bittre for de
som arbetar pa och vid viagen har diskuterats flitigt
inom branschen och bland ansvariga myndigheter
har nigon forbattring inte skett pa dessa fem aren.
Trafikanternas respekt for vagarbetare och vagar-
betsplatser ar fortfarande 1ag. Hastighetsnedsatt-
ningar respekteras inte. Hot, skillsord och i vissa
fall vald ar fortfarande vanligt forekommande,
speciellt mot vagtrafikvakterna.

Har sammanfattas ndgra av resultaten fran
medlemsundersokningen:

— 91 procent anser att trafikanterna
inte visar tillrackligt med hansyn
till de som arbetar pa vagen.

— 89 procent oroar sig for att arbeta vid
vagen pa grund av bristande sékerhet.

— 60 procent siger att det under det senaste
aret uppstatt minst en incident pa deras
arbetsplats kopplad till trafiken.

— Trafikvakter ar en extra utsatt yrkesgrupp.
De arbetar oskyddade och nira trafiken,
vilket gor att de i storre omfattning
moter hot, vild och skallsord.

— 16 procent av trafikvakterna uppger att
det under det senaste &ret skett en olycka
pé deras arbetsplats med personskada
pa vagarbetare som foljd, jamfort med
4 procent bland alla svarande.

Gallande upphandling anser Seko att arbets-
miljon aldrig fir vara en parameter som en entre-
prenor ska kunna kompromissa med for att kunna
lagga ett lagre bud i en upphandling. Ett sitt att

sakra att detta inte sker &r att bestillaren redan

i upphandlingsunderlaget prissitter sdkerhets-
arbetet. Dartill méste uppfoljningen av kontrakts-
villkoren bli bittre och hérdare sanktioner drabba
foretag som bryter mot kontraktsvillkoren. Totalt
véarde av en upphandling ska gé fore lagsta pris.

Sekos krav pa atgarder

Utifran resultatet av medlemsundersokningen
samt diskussionen och slutsatserna ser Seko att
ett antal tgirder maste till. Atgirderna r nod-
vandiga for att forbattra arbetsmiljon och sidker-

heten kring vagarbetsplatser, samt for att skapa ett

robust vagnat.

— Omledning av trafiken forbi en vagarbetsplats
ska alltid vara det framsta atgardsalternativet

— Det behovs omfattande atgarder for att fa
ner hastigheterna runt vigarbetsplatser. Det
kan till exempel vara kraftigt hojda boter vid
fortkorning och andra trafikbrott samt att
anvandningen av mobila fartkameror 6kar.

— Iupphandlingar av vagprojekt ska totalt
varde ga fore lagsta pris. Kostnaderna for
arbetsmiljoarbetet bor prissittas redan i
upphandlingsunderlaget. Det maste dven
till battre uppfoljning av kontraktsvillkor
och hérdare sanktioner mot féretag
som bryter mot kontraktsvillkor.

— "Arbete pé vag” bor bli
en del av korkortsteorin.

— Hot och véld mot vagarbetare
bor likstéllas med hot och vald
mot tjansteman i straffskalan.

— Det behovs en fortsatt samverkan
mellan aktorerna i vigbranschen for
att skapa sakrare vagarbetsplatser.

— Staten méste kunna finansiera stora
infrastrukturprojekt genom lane-
finansiering.
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Inledning

Vi brukar ofta sdga att "utan Sekos medlemmar stannar Sverige”.
Och s ar det faktiskt. I denna rapport lyfter vi fram en av vara
medlemsgrupper som ar ett nav i hela véar infrastruktur. Vag-
arbetarna ar avgorande for att underhalla och bygga ut vart vignat.
Deras arbete ir inte bara nodvandigt for att sidkerstilla ett funge-
rande trafikflode, utan ocksa for att var infrastruktur ska vara siaker
och hallbar. Utan viagarbetare som tar hand om var vaginfrastruktur
riskerar vart transportnit att kollapsa, vilket skulle fa stora konse-
kvenser for ekonomin och for samhallet i stort. Genom att investera
ivagarbetarnas siakerhet och arbetsmiljo, investerar vi ocksé i en god
vaginfrastruktur.

Vi har lange drivit frigan om vigarbetarnas arbetsmiljo och siker-
het. Tyvérr tvingas vi konstatera att det inte har blivit battre. Vara
medlemmar inom vigbranschen vittnar om en vardag dar trafikanter
inte visar hansyn, inte respekterar hastighetsgrianser och som tittar i
mobilen i stéllet for pa vigen nir de passerar ett vigarbete. De vittnar
ocksa om trafikanter som hotar och i virsta fall utsétter vigarbetare
for vald bara for att de gor sitt jobb. Detta ar helt oacceptabelt.

Under véaren 2024 genomforde vi en medlemsundersokning bland
vira medlemmar inom vigbranschen. 91 procent av de som svarade
ansag att trafikanterna inte visar tillrackligt med hénsyn till de som
arbetar pa vigen. 89 procent oroar sig for att arbeta vid vigen pa
grund av bristande sdkerhet och 60 procent siger att det under det
senaste aret uppstatt minst en incident pa deras arbetsplats kopp-
lad till trafiken. Detta maste fa ett slut. En vagarbetare har ingen
air-bag som skydd nér de arbetar pé végen till skillnad fran de
manga bilforare som ofta kor forbi i hoga hastigheter. Det
handlar i grunden om respekten for andra medmaénniskors liv
och hilsa. Ingen ska behova riskera att utsittas for hot och vald,
bara for att man utfor sitt arbete. Ingen ska behova sitta livet till
eller skadas pé jobbet.

For att forbattra arbetsmiljon for vigarbetare behovs ett flertal
dtgirder. Forutom atgarder for att fa ner hastigheterna kring
véagarbetsplatser maste det till en attitydforandring bland
trafikanterna. Sikerhetsarbete maste fa kosta pengar.
Det ska exempelvis inte gi att kompromissa med arbets-
miljon for att vinna upphandlingar. Mycket behover
goras och vi beskriver i rapporten flera krav for att
vagarbetarnas arbetsmiljo ska bli bittre.

Nu ar det dags att ga frén ord till handling. Alla
aktorer inom vagbranschen méaste samverka for att fa
till en battre och sékrare arbetsmiljo for vigarbetare!

Gabriella Lavecchia,
forbundsordféorande, Seko
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Bakgrund - arbetsmiljo

Olyckor och incidenter
vid vagarbeten

Att fa fram palitlig, offentlig statistik om olyckor
och incidenter vid vigarbete ar inte helt 1att. Det
finns en avsaknad av en samordnad databas for
rapportering av incidenter och olyckor. Det ar
ocksa svart att sarskilja olyckor och incidenter som
enbart drabbat trafikanter och de dir vagarbetare
ocksa varit inblandade.

VTI (Statens vég- och transportforsknings-
institut) konstaterar i en studie fran 2021 att de
foretag i vigbranschen som studerades rappor-
terade in olyckor, tillbud och riskobservationer i
sina egna databaser. VTI lyfter, i badde den aktuella
studien frédn 2021 och i tidigare studier, behovet
av en samlad databas/rapporteringssystem for
branschen.!

En databas som finns idag dr Transport-
styrelsens olycksdatabas Strada (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition). Den bygger pa
inrapporterad information frén polis och akut-
sjukvérd. Att fa fram palitlig statistik kring olyckor
och incidenter som involverat vagarbetare frin
Strada ar dock svart. Dels for att fritextsokning
behovs for att hitta inrapporterade fall, dels for att
en del olyckor/incidenter (framfor allt av mindre
allvarlig karaktir) inte kommer sjukvard eller
polis till kdnna.

Att Strada ar ett trubbigt verktyg for att fa fram
statistik gillande vagarbetsolyckor konstaterar
aven Trafikverket i sin rapport fran 2023 —
“Trafikolyckor vid vigarbeten 2003—2021". 1
denna rapport identifierade Trafikverket totalt
5667 olyckor i eller i anslutning till vigarbete
under perioden 2003—2021, med hjélp av Strada.
En siffra som Trafikverket sjalv menade bor tolkas
som ett 1gt virde da det med storsta sannolikhet
skett olyckor som de inte hittat.2

I Trafikverkets rapport identifierade de 359
olyckor med skadade eller omkomna vagarbetare
under perioden 2003—2021, vilket motsvarar
cirka 6 procent av alla viigarbetsolyckor. Aven i
denna statistik menar Trafikverket att 359 olyckor
ar lagt raknat. De bedomer att det skett olyckor

med vigarbetare som de antingen inte kunnat
identifiera eller som inte har rapporterats in.
Nedan presenteras olyckorna utifran klassifi-
cering, himtade fran Trafikverkets rapport.3

TABELL 1. Olyckor med vagarbetare,
svarighetsgrad 2003-2021

Lindrig Mattlig Allvarlig Dods- Totalt
olycka olycka olycka olycka
299 ‘ 39 ‘ 11 ‘ 10 ‘ 359

Vidare konstaterar Trafikverket i sin rapport
att den vanligaste olyckstypen var "Fotgéangare-
motorfordon” dir vigarbetaren klassificeras
som fotgidngare om denne inte befann sig inne i
ett fordon nir olyckan skedde. Drygt 140 av de
inrapporterade olyckorna var av denna typ.

I Trafikverkets rapport framkommer ocksa
att den mest utsatta yrkesgruppen vid vagarbete
var trafikvakterna. Uppat 20 procent av de som
skadades vid olyckor arbetade som trafikvakter.
Att detta ar en utsatt grupp kommer ocksé visas
langre fram i denna rapport, i kapitlet som
bygger pa en medlemsundersokning som Seko
genomfort varen 2024. Trafikverket ser ett antal
anledningar till att trafikvakterna ar extra utsatta.
En orsak ar att de ofta jobbar oskyddat och néra
trafiken. Manga trafikanter har ocksé en ”délig”
attityd mot trafikvakterna. Dar till ar trafik-
vakterna ofta unga och saknar den erfarenhet
som dldre vagarbetare kan ha av att vistas i
trafikerade milj6er.4

3 kap. 3a §-anmdlningar

I arbetsmiljolagen, 3 kap. 3a §, star foljande:

“En arbetsgivare ska utan drgjsmal underratta
den myndighet som regeringen bestdmmer
om dodsfall eller svérare personskada som har
intraffat i samband med arbetets utférande.
En arbetsgivare ska ocksé utan drojsmal
underratta samma myndighet om skador
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TABELL 2. Anmalningar enligt 3 kap. 3a § arbetsmiljolagen fordelat pa handelsear>

Antal
Anmalningsar
Anmalningar 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Totalt (alla)
Elektricitet 4 8 7 14 15 13 61
Brand 4 1 4 3 2 3 17
Explosion/sprangning 6 8 9 4 5 10 42
Kemikalie 1 1 3 13 2 1 21
Fallande/flygande féremal 20 23 17 13 25 20 118
Person foll 15 12 13 17 19 25 101
Djur - - 1 - - - 1
Fordon 30 47 38 35 35 33 218
Fysisk dverbelastyning, feltramp 6 7 2 2 4 6 27
Maskin eller transportanordning 17 25 8 18 16 12 96
Handhallet verktyg/foremal 6 12 7 10 6 9 50
Hot 5 11 3 6 2 7 34
Fysiskt vald 3 4 3 1 1 1 13
Psykisk chock - 1 1 3 1 1 7
Annan orsak 17 27 19 122 23 20 228
Smitta - - - 71 99 - 170
Totalt (alla) 134 187 135 332 255 162 1204

i samband med arbetet som drabbat flera
arbetstagare samtidigt och om tillbud som
inneburit allvarlig fara for liv och hélsa.”

Den myndighet som &r ansvarig ar Arbets-
miljoverket. Seko har begért ut uppgifter om
anmalningar enligt 3 kap. 3a § som inkommit till
Arbetsmiljoverket under perioden 2018—2023
gillande anldggning av vag (SNI 42 110).

Totalt inkom 1204 anmailningar. Att antalet
anmalningar under 2021 och 2022 sticker ut i
negativ bemarkelse beror pa covid-19 pandemin.
Under 2021 aterfinns anmilningar kopplat till
covid-19 under "annan orsak” och "smitta”. Under
2022 ligger alla fall med koppling till covid-19
under "smitta”.

Riskomraden for

otrygga arbetsplatser

Statens vag- och forskningsinstitut (VTI)
identifierade i en studie fran 2021, fler-
talet omréden som riskerar att skapa otrygga

vagarbetsplatser. VTT pekar bland annat pa att
omledning av trafik férbi en vagarbetsplats fore-
kommer mycket sillan trots att detta alltid ska
vara det forsta alternativet pa atgird. Vidare lyfter
VTI risken att utsittas for hot och vald som en
sikerhetsrisk dar den mest utsatta gruppen ar
trafikvakterna.

Andra sakerhetsrisker som lyfts av VTT ar att
trafik passerar forbi vigarbetsplatserna i for hoga
hastigheter (béde utifrén bristande respekt frdn
trafikanterna men dven utifran bristande hastig-
hetsanpassning), skyddszoner som inte utformas
pa ett korrekt sitt, brister i utformning och
planering av trafikanordning samt férsimrade
mojligheter att hora och uppméarksamma trafiken
i samband med att mobiltelefoner, horselképor
och/eller horlurar anvinds.®

Anvandning av vagmarken

Vagmairkesforordningen reglerar hur vigmarken
far sittas upp och anvéindas i Sverige. Vigmarken
syftar till att ge trafikanter styrning, information
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och vigledning i trafiken. Vid vagarbete anvindas
ofta olika typer av varningsskyltar och skyltar som
syftar till att reglera hastigheten. Ett av de vanli-
gaste vigmairkena dr "A20, varning for viagarbete”
som ska signalera att det finns ett aktivt arbete.
Om ett arbete inte ar aktivt, dvs inte pagdende ska
A20 inte vara uppsatt. Dock kan det vara aktuellt
med andra vigmarken som signalerar till exempel
risk for kobildning eller ojamn vig.?

For att reglera hastighet vid vigarbeten finns
nagra olika vigmarken, till exempel "E11, rekom-
menderad lagre hastighet” och ”C31, hastighets-
begransning”. Vid de flesta vigarbeten ar det
mirke E11 som anviands. C31 anvinds i princip
bara vid storre arbeten som pagéar under en lingre
tid. En stor skillnad mellan E11 och C31 ar att da
E11 endast dr en rekommenderad hastighet sé kan
man ej botfillas for fortkorning efter en san skylt
till skillnad frdn C31 dér hastighetsbegransningen
ar absolut. Att kora for fort forbi ett E11-mérke kan
endast leda till en pafoljd om det sker en olycka i
samband med fortkorningen. D4 klassas det som
vardsloshet i trafik.

Uppdrag om forbattrad sakerhet

I augusti 2019 gav den da sittande socialdemo-
kratiskt ledda regeringen Transportstyrelsen
iuppdrag att utreda “vissa sidkerhetshGjande
atgirder for personal som utfor arbete inom

eller i anslutning till vigomradet”. I rapporten ”
Siakerhetshéjande dtgarder vid arbete pa och vid
vig (2020)”, konstaterar Transportstyrelsen att
manga som arbetar vid vigen upplever att trafi-
kanter kor forbi allt for fort och inte visar hansyn.®
Seko delar till stor del den problembild som
Transportstyrelsen presenterar i sin rapport och vi
deltog ocksa pa referensgruppsmote under fram-
tagandet. Det ar tydligt att det ar manga aktorer
som har ett ansvar for att forbattra sikerheten

for de som arbetar vid végen. Transportstyrelsen,
Trafikverket, Arbetsmiljoverket, arbetsgivare,
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politiker och allménheten, fér att ndimna négra,
maste alla ta sin del av ansvaret.

I sina slutsatser resonerar Transportstyrelsen
om hur stor paverkan olika atgarder faktiskt
skulle ha p4 siikerheten for vigarbetare. Aven om
manga atgarder har en osidkerhetsfaktor i effekt
skriver Transportstyrelsen (har i koppling till att
omledning alltid ska vara alternativ ett): "Dar-
emot finns det ett stort viarde i att ha som utgéngs-
punkt att de som arbetar pa och vid vig ska slippa
ha trafik passerande nira arbetsplatsen om det ar
mojligt.”?

Trafikverkets handlingsplan

Varen 2022 fick Trafikverket ett uppdrag av
regeringen att ta fram en handlingsplan f6r 6kad
sdkerhet i och runt arbeten pé viag. Handlings-
planen skulle utga frén de brister som Transport-
styrelsen redovisat i rapporten ” Sikerhetshéjande
atgarder vid arbete pa och vid vig (2020)”. Precis
som Transportstyrelsen genomforde Trafikverket
dialogmé&ten med arbetsmarknadens parter,
utpekade myndigheter samt Gvriga bransch-
foretradare. I dessa dialoger framkom aterigen
bristande respekt for vagarbeten och bristande
hastighetsefterlevnad som de storsta orsakerna
till otrygga arbetsplatser.'

Handlingsplanen landar i tolv konkreta at-
garder for forbattrad sakerhet vid arbeten pa
vag som Trafikverket ska vara en del av. Négra
av de planerade aktiviteterna ar:

— Arbetssitt for hantering av
passerande fordonstrafik
— Starkt leveransuppf6ljning
— Okad hastighetsovervakning vid arbete pa vig
Da handlingsplanen presenterades i slutet av
2022 och ska genomf6ras mellan 2023-2026

ar det for tidigt att utvirdera om den gett nagon
effekt.



Upphandling

En riskbransch

Ekobrottsmyndigheten klassificerar bygg-

och anliaggningsbranschen som en riskbran-
sch for arbetslivskriminalitet. Konsekvenserna
av arbetslivskriminalitet kan bli att manniskor
utnyttjas, att foretag inte kan konkurrera pa lika
och/eller med schyssta villkor, samt att skatte-
medel gar till foretag och personer som inte har
ratt till dem."

Aven Upphandlingsmyndigheten tar fram risk-
bedomningar f6r branscher med syfte att upp-
handlande myndigheter ska kunna anvinda dessa
som en del av bedomningen om det finns behov
att stilla arbetsrattsliga villkor i en upphandling.
Upphandlingsmyndigheten bedomer att anldgg-
ningsbranschen &r en bransch med hog risk for
oskiliga arbetsvillkor. Deras bedémning bygger
pa uppgifter frdn Seko men dven frén Byggfore-
tagen."

Upphandling kan vara ett verktyg for att mot-
verka arbetslivskriminalitet. Att stilla krav vid en
upphandling, arbetsrattsliga men dven andra krav,
kan anvandas for att motverka osund konkurrens
och oskiliga arbetsvillkor.

Mojligheter att stalla
krav vid upphandling

Eftersom anldggningsbranschen anses vara en
riskbransch sa ska den upphandlande myndig-
heten stilla krav pa 16n, arbetstid och semester
i enlighet med géllande centralt kollektivavtal.
Utover de krav som ska stéllas finns det ocksa
ménga andra krav som ar majliga att stdlla. S&
linge de grundldaggande upphandlingsprinciperna
foljs finns det fa begransningar i vilka krav som
kan stillas.

LO skriver i sin upphandlingsguide fran 2023
att de anser att det bor stillas krav pé foljande i
alla offentliga upphandlingar:'3

— Krav pa ett fullgott arbetsmarknads-
forsakringspaket inklusive avtalspension
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— Krav pa att leverantoren sikerstiller god
arbetsmiljo for de som utfor jobbet

— Krav pa yrkeskunnande for att
kunna fullgora kontraktet

— Krav pa att leverant6ren har en
viss andel egen personal och
begrinsade underleverantorsled

— Krav pa avtalad transparens och
tillgéng till leverantorens anstillda
och underleverantorer

Upphandlingslagstiftningen innehaller ocksa
obligatoriska uteslutningsgrunder. Dessa dr tving-
ande och innefattar brott s som organiserad
brottslighet, mutbrott (bestickning), bedrégeri,
penningtvitt och ménniskohandel. Det finns dven
mojligheter att utesluta leverantorer som inte upp-
fyllt sina tagande gallande I6neutbetalning och
betalning av sociala avgifter.

Dyra upphandlingar - ett exempel

2019 presenterade Riksrevisionen en gransknings-
rapport (RiR 2019:24) gillande Trafikverkets upp-
handlingar av baskontakt for drift och underhall
av vagar. Riksrevisionen konstaterade i rapporten
att skillnaden i kostnader mellan upphandlade och
slutférda kontrakt 1ag pa drygt 40 procent. Vidare
konstaterade Riksrevisionen att Trafikverket hade
bristfallig kunskap i vilka underhallsitgarder som
faktiskt behévde utforas. Bittre kunskap fran
Trafikverkets sida skulle troligen leda till béttre
bestallningar och dirmed mer underhall f6r
pengarna.'

I granskningsrapporten beskriver Riks-
revisionen att Trafikverkets upphandling av
baskontakt ar kinsliga for obalanserad budgiv-
ning. Leverantorer lagger anbud utifran speku-
lation kring om vissa arbetsuppgifter kommer
vara storre eller mindre dn vad som presenteras
i forfrégningsunderlaget. Riksrevisionen konsta-
terar dock att Trafikverket har smé mojligheter
att paverka detta i anbudsforfarandet utifran att
Hogsta forvaltningsdomstolen i en dom 2018
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(HFD 2018 ref 50). Domen slog fast att det
inte ar tillatet att stilla obligatoriska krav som
innebar att anbud med timarvode pa ett visst
arbete under golvpris, avisas. Nar leverantorer
lagger anbud utifran spekulation menar Riks-
revisionen att framfor allt tvd problem uppstéar.
Det ena handlar om leverant6rens incitament
minskar for att utféra arbete som ar 1agt prissatt.
Har kravs det darfor en aktiv styrning och upp-
foljning av bestéllaren for att sdkerstilla att
arbetet blir utfort sd som bestillt. Men det
handlar ocksa om att det &r svart for Trafikverket
att veta vilket anbud som kommer innebira
lagst kostnader i slutéindan. Aven for leveranto-
rer blir marknaden oséker niar anbud bygger pa
prisspekulation.’s

Trafikverket har sm& mojligheter att
begrinsa detta genom begriansande regler i
anbudsfasen. Hogsta forvaltningsdomstolen
slog 2018 fast att det inte ar tillatet att stélla
obligatoriska krav som innebar att ett timarvode
under golvpriset inte kommer att antas. Efter
Hogsta forvaltningsdomstolens avgorande ser
sig Trafikverket endast kunna anvéinda takpriser
och avvisa anbud dar priser ar satta till noll
eller lagre for enskilda konton, samt anvinda
vissa regler pa 6vergripande nivé om hur
ersittningen far fordelas. Det innebar att
olika anbudsgivares pris pad samma konto kan
variera mycket kraftigt, vilket ar ett tecken pa
spekulation.
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Bra vagar for en god beredskap

Det svenska Nato-medlemskapet och en alltmer
orolig omvirld stéller nya krav pa det svenska
vagnatet. Nato stiller till exempel specifika krav
pa végstandard for att deras fordon ska kunna
transporteras pa vigarna.

Vi hdndelse av allvarlig kris eller krig &r en fung-
erande infrastruktur avgorande for hur Sverige
kommer att klara sig. Reparationer och nybyggen
av vigar ar idag helt i hinderna pa privata aktorer
genom upphandlingar frén till exempel Trafikver-
ket och kommuner. Under de senaste decennierna
har kostnadseffektivitet praglat upphandlingar
framfor att bygga robusta infrastruktursystem.

Enligt en analys genomford av Transportforetagen
var 11 procent av de statliga vigarna i mycket daligt
skick 2023 och underhéllsskulden pa det svenska
vagnatet vaxte mellan 2022 och 2023 fran 16,5
miljarder till 19,1 miljarder. Transportforetagen
menar ocks att om staten inte skjuter till mer pengar
for vagunderhall riskerar andelen mycket daliga
végar 0ka fran 11 procent till 25 procent 2033.16
Enligt en annan unders6kning, som ockséd kommer
fran Transportforetagen, menar 35 procent av ett
slumpmaissigt urval av allmanheten att vagarna i
Sverige ar i daligt eller mycket déligt skick."”

Att kvalitén pa det svenska vignéatet maste for-
béttras och att det I16pande basunderhallet 6kas,
konstateras dven av Trafikverket i deras inrikt-
ningsunderlag for infrastrukturplanering for peri-
oden 2026—2037. Trafikverket lyfter i underlaget
att en fungerande transportinfrastruktur ar avgo-
rande for bade det civila och militira forsvaret.®



Resultat fran
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medlemsundersokning

Metod for medlemsundersokningen

Grundurvalet for medlemsundersokningen bestod
av alla medlemmar inom Sekos avtalsomréade Vig-
och ban. Totalt 9 057 personer. Fran grundurva-
let pd 9 057 rensades 943 medlemmar bort dé de
hade en arbetsgivare som endast ar verksam inom
jarnviagsunderhall. Kvar fanns 8 114 medlemmar
som fick undersokningen skickad till sig via e-post
den 18 mars. Undersokningen inleddes med en
kontrollfraga for att sékerstélla att de svarande
faktiskt hade arbetat med, eller arbetat vid vagar-
beten under det senaste dret. Av de 8 114 personer
som fick undersokningen svarade 1658 personer
pa kontrollfragan, vilket motsvarar 20 procent.
Av de som svarade pa kontrollfragan uppgav 66
procent att de faktiskt hade arbetat med eller vid
vagarbeten under det senaste aret, totalt 1102
personer. Dessa personer fick svara pé resten av
undersokningen och det ar deras svar som redo-
visas nedan.

Om vi utgar fran att de som 6ppnade enkiten
och fick den forsta kontrollfragan speglar hela
populationen, skulle det vara 66 procent av de
8114 som fick enkiten som utgjorde den faktiska
mélgruppen. Alltsé 5355 personer. Det ger en
svarsfrekvens pé 20,5 procent.

Detta dr jamférbart med den medlemsunder-
sokning som genomfordes 2019 med samma
metod och dir svarsfrekvensen 1ag pa 22 procent.

Oro att arbeta vid vagen

Seko har sedan 2009 sldppt dterkommande
rapporter om arbetsmiljo for vira medlemmar
inom vag- och anlidggningsbranschen. Alla rap-
porter har byggt pa undersokningar dir vara
medlemmar har fatt svara pa fragor om hur de
till exempel upplever sikerheten pé sina arbets-
platser och trafikanters hénsyn till dem. Under
perioden 2009—2016 upplevdes trafikanternas
hénsyn delvis férsdmras men framfor allt, oroade
sig allt fler for att faktiskt arbeta pa och vid vigen
pa grund av bristande sikerhet. Sedan 2016 har
den negativa trenden planat ut. Resultaten i

undersokningarna 2016, 2019 och 2024 skiljer
sig inte speciellt mycket. Aven om den negativa
utvecklingen stoppats upp ar det oroande att det
inte syns nagon direkt positiv utveckling i svaren.
2019 svarade 92 procent att de inte anser att
trafikanterna tar tillrackligt med hansyn, och 2024
svarade 91 procent det samma. Géllande om de
svarande kédnner oro for att arbeta pa viagen pa
grund av bristande sékerhet svarade 91 procent ja
2019 och 89 procent svarade ja 2024. Skillnaderna
mellan 2019 och 2024 4r sa pass sm4 att vi inte
kan siga att de ar statistiskt sidkerstéllda.

DIAGRAM 1A. Tycker du att trafikanterna tar
tillrackligt med hansyn till de som arbetar pa vagen?
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DIAGRAM 1B. Tycker du att trafikanterna tar
tillracklig hansyn till de som arbetar pa vagen?
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DIAGRAM 2A. Hander det att du oroar dig for att
arbeta pa vagen pa grund av bristande sakerhet?
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DIAGRAM 2B. Hander det att du oroar dig for att arbeta
pa vagen pa grund av bristande sakerhet?
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Av de 89 procent som oroade sig for att arbeta
pa végar pa grund av bristande sékerhet, var
passerade trafik som héller hog fart, den absolut
vanligaste orsaken till oron. Men dven arbete for
nira trafiken var en relativt vanlig orsak.

DIAGRAM 3. Vad beror oron pa?

(Md&jligt att valja mer an ett alternativ)
90% 89,00%
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Dalig skyltning Arbetar for Passerade
ndra trafiken trafik haller
hog fart

28,78%

8,63%

Annan orsak
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De som svarade “annan orsak” fick ocksa mojlig-
het att 1amna ett frisvar. Nedan foljer nigra exem-
pel pa svar som kom in:

Férare som sitter med mobiltelefonen
eller annan distraktion.

Trafikanter visar allmdnt délig hdnsyn
till oss som arbetar pd vigen samt
for skyltning och trafikvakter.

Brist pa personal under arbetets gdng.
For fa skyddsfordon.

Vid vdgarbeten med till exempel skymd sikt,
ddr man egentligen hade behouvt trafikljus eller
flaggvakt vdljer man ofta att endast géra en
standardskyltning dd detta ska ga fortare.

Arbetsmiljo och sakerhetsansvar

I undersokningen fick medlemmarna svara pa
fragor om hur viktigt de anség det vara att komma
tillratta med olika arbetsmiljoproblem. Skalan
gick frdn 1—6 dir 1 stod for “inte viktigt” och 6 stod
for "mycket viktigt”. Det arbetsmiljoproblem som
de svarande ansag vara viktigast att komma till
ratta med var hastigheten runt viagarbetena som
fick ett viarde pa 5,69, foljt av det snarlika alter-
nativet “"trafiken runt vigarbete” som fick ett viarde
pé 5,53. Minst viktigt anségs nattarbete vara med
ett virde pé 4,2 f6ljt av arbetstidsfragor med ett
varde pa 4,47.

En analys av svaren ar att de alternativ som fick
hogst virde ocksé dr de som stéller till storst pro-
blem for arbetsmiljon i dagslidget. Andra under-
sokningar som Seko genomfort visar pa att Sekos
medlemmar idag har en ganska neutral bild av hur
de ser pa forlaggningen av sina arbetstider.

DIAGRAM 4. Hur viktigt tycker du det ar att
komma tillratta med féljande arbetsmiljoproblem?

Trafiken runt
vagarbeten
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Knappt hélften av de svarande ansag att deras
arbetsgivare tar ett ganska stort ansvar for siker-
heten vid arbetsplatserna och ungefar en av
fyra ansag att arbetsgivaren tar ett stort ansvar.
Samtidigt menade ocksa en av fyra att deras
arbetsgivare tar ett litet eller inget alls ansvar
for sdkerheten.

DIAGRAM 5. Tycker du att din nuvarande arbets-
givare tar tillrackligt med ansvar for sakerheten?
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Under de 15 ar som Seko genomfort medlems-
undersokningar bland vara medlemmar inom
vagbranschen har det blivit vanligare att det upp-
statt incidenter vid arbetsplatserna relaterade till
trafiken. 2009 svarade 69 procent att det inte upp-
statt ndgon incident under det senaste aret, nu ar
2024 svarade bara 40 procent att det inte uppstatt
négra incidenter.

DIAGRAM 6. Har det under det senaste aret
uppstatt nagon incident vid din arbetsplats
som ar relaterad till trafiken?
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Att de som arbetar pé och vid vigen har en
utsatt arbetsmiljo visat sig i frisvaren pé fragan;
“har du varit med om nigon incident/olycka/
annan hindelse som skett vid din arbetsplats som
du vill dela med dig av?” Framfor allt en bristande
respekt fran trafikanter sticker ut som den framsta
anledningen till att incidenter och olyckor sker.

Folk respekterar inte oss

Folk som tittar i telefonen
ndr dom koér forbi oss.

Manga bilister passerar sd néra att sido-
speglar och annat tar skada pa arbetsfordon.

Pa ndstan alla jobb som utfors, sndlas det
in pa vakter och sdkerheten i vara arbeten
for att gora storre vinst pd jobbet.

En bilist korde forbi vart rodljus, mot
lotsen och koérde tillslut pa mig.

Upplever att polisen och annan blaljuspersonal
ignorerar vdgarbetare och vdgarbeten
pd samma sdtt som andra trafikanter.

Lite tuffa olyckor ibland,
men det dr vdl en del av jobbet.

Trafikvakter - en extra utsatt grupp

TA/Trafikvakter (hadanefter endast Trafikvakter)
ar en extra utsatt grupp inom vigbranschen. Det
beror till stora delar pa att de ofta befinner sig
néra trafiken, utan skyddsanordningar. Av de som
svarade pa arets medlemsundersokning uppgav
8,5 procent att de arbetade som TA/Trafikvakt.
Da det var sé fa svarande ar det svart att dra ndgra
statistiskt sikerstéllda slutsatser, men vissa resul-
tat dr virda att lyfta fram.

Demografin bland trafikvakterna skiljer sig
fran resten av branschen. Medeléldern ar ligre,
den bestér av fler kvinnor, farre har en tillsvidare-
anstallning och de har generellt arbetat kortare tid
ibranschen.

I och med att trafikvakter arbetar nira trafiken
utan skydd av barriarer eller fordon blir de mer
utsatta for trafikanters “daliga” beteende vid vig-
arbeten. 38 procent uppger att de utsatts for hot
under det senaste dret, 11 procent f6r vald och 71
procent for olika typer av “skillsord”. Detta ar
en betydligt storre utsatthet dn for 6vriga yrkes-
grupper vid vig.
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DIAGRAM 7. Har du under det senaste aret
upplevt féljande fran passerande trafikanter pa
din arbetsplats? Flera svarsalternativ ar méjliga.
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Gruppen trafikvakter sticker ocksé ut i hur
ménga som svarar att det uppstétt incidenter
relaterade till trafiken vid deras arbetsplats under
det senaste ret. Bland trafikvakterna svarade 32
procent att det uppstéitt incidenter 2—4 ganger
och 23 procent att det uppstitt incidenter 5
ganger eller fler. Jamfort med hela den svarande
populationen dar 22 procent uppgav att det upp-
statt incidenter 2—4 ganger och 9 procent uppgav
att det uppstétt incidenter 5 ginger eller fler.
Bland trafikvakterna var det 21 procent som
uppgav att det inte uppstatt ndgon incident alls
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DIAGRAM 8. Har det under det senaste aret
uppstatt nagon incident vid din arbetsplats
som ar relaterad till trafiken?
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medan motsvarande siffra i hela populationen var
40 procent.

Trafikvakternas svar visar ocksé pé att det ar
vanligare med skador, orsakade av passerande
trafik, pa person eller materiell pa deras arbets-
platser. Bland trafikvakterna uppgav 16 procent
att det forekommit skada pa vigarbetare, 13
procent att det forekommit skada pa trafikant och
54 procent att det forekommit materiella skador.
Bara 25 procent av de svarande uppgav att det inte
forekommit nagra skador, jamfort med 51 procent
av det totala antalet svarande.



DIAGRAM 9. Har det under det senaste aret skett nagon
olycka vid din arbetsplats med personskador eller

materiella skador, pa grund av den passerande trafiken?
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Trafikvakternas svar utmarker sig ocksé nega-
tivt i ur de upplever att sdkerheten prioriteras ned
av foretag for att hélla nere priser och vinna upp-
handlingar. 42 procent av trafikvakterna menar
att sakerheten ofta prioriteras ned jamfort med
23 procent av det totalt antalet svarande. Endast
3 procent av trafikvakterna menar att sdkerheten
aldrig prioriteras ned jamfort med 14 procent pa
totalen.

Nedan foljer nagra exempel pa incidenter/
olyckor som trafikvakter skrivit som frisvar:

Vi som vaktar pa arbeten ar valdigt
utsatta da vi dr den forsta trafikanten
stoter pd. Jag har sjilv blivit pdkérd en

Det handlar om var sakerhet

DIAGRAM 10. Upplever du att sakerheten vid
vagarbete prioriteras ner av foretag for att de ska
kunna halla nere priser och vinna upphandlingar?

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Ofta Ibland Sallan Aldrig

B Ana [l Trafikvakter

gang, blivit hotat flertalet ganger och har
en kollega som tom blev mordhotad.

Folk som tittar i telefonen
ndr dom kor forbi oss

Nistan alla jobb som utfors, sndlas det
in pa vakter och sdkerhet i vara arbeten
for att gora storre vinst pd jobbet.

Var pdkord av bilist som korde forbi vart
rodljus, mot lotsen och till slut kérde pa mig.

Bilden av Trafikvakter som en extra utsatt grupp
bekriftas ocksa av tvd medlemsundersokningar
som genomfordes av Sekos regionala skydds-
ombud under 2021 och 2022."
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Diskussion och slutsatser

Det har nu gatt fem ar sedan Sekos slappte

sin senaste rapport om arbetsmiljon for vig-
arbetare. Trots att frigan om hur sékerheten

ska bli battre fér de som arbetar pa och vid
véagen har diskuterats flitigt inom branschen

och bland ansvariga myndigheter har nagon
forbattring inte skett sedan dess. Trafikanternas
respekt for vigarbetare och viagarbetsplatser ar
fortfarande lag. Hastighetsnedsittningar respek-
teras inte. Hot, skallsord och i vissa fall vald ar
fortfarande vanligt forekommande, speciellt mot
vagtrafikvakterna.

Ett exempel fran verkligheten

For att konkretisera hur bristen pa hansyn fran
trafikanter som passerar en viagarbetsplats kan
te sig, foljer har ett exempel frén verkligheten.
Under sommaren 2021 genomfordes ett vag-
arbete pa riksvag 56 i syfte att skapa en métesfri
2+1-vig. Hastighetsgransen forbi arbetsomradet
var 70 km/h. I samband med bygget genom-
forde Saferoad Sverige hastighetsmatningar vid
ing&ngen respektive utgéngen till arbetsomradet.
Deras méitningar visade att 70 procent av trafikan-
terna holl en for hog hastighet néir de passerade
mitpunkterna.

Efter Saferoads méatningar genomférde Seko
en egen matning med fartkamera vid en plats
inom arbetsomrédet. Undersokningen genom-
fordes i dialog med Trafikverket och den ansvarige
entreprenoren. Syftet var att fa fram ett underlag
for att kunna f4 till ett beslut om omledning eller
andra hastighetsbegransande atgirder, exempel-
vis lots. Sekos mitning genomfordes under 40
minuter mitt pi dagen den 1 juni. Under mét-
perioden passerade 104 fordon varav 40 lastbilar.
Av de fordon som passerade korde 63 procent
for fort f6rbi matpunkten. De hégsta uppmaitta
hastigheterna var 109 km/h f6r en personbil och
88 km/h for en lastbil.
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DIAGRAM 11. Hastigheter vid riksvag 56 vid matpunkt.
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Atgarder for forbattrad arbetsmiljo
Omledning ska alltid vara huvudalternativet

Det bista och mest effektiva sittet att forbattra
sikerheten och arbetsmiljon f6r de som arbe-

tar pa vigen ar att omleda trafiken. Nar trafiken
leds om via en alternativ vig forsvinner de arbets-
miljorisker som kommer av att trafikanter inte
visar hansyn. Seko menar att en sidker arbetsmiljo
maste vara 6verordnat risken att trafikanter kan fa
négot langre restid.

Aven enligt Arbetsmiljoverkets foreskrifter ska
omledning alltid vara forstahandsalternativet.
Men Transportstyrelsen skriver i sin gransknings-
rapport frdn 2020 (DRN-TSG 2019-6335) att de
har anledning att ifrdgasatta om Trafikverket alltid
foljer foreskrifterna fullt ut. Transportstyrelsen
menar att utifran hur foreskrifterna ar formule-
rade bor en utredning visa pé varfor en omled-
ning inte dr lamplig, alltsd omvént fran hur det
ofta fungerar idag dir utredningen visar pa hur
en omledning skulle vara mojlig. Seko instam-
mer i Transportstyrelsens forslag och i deras slut-
sats ”...ett stort viarde i att ha som utgdngspunkt
att de som arbetar pa och vid vig ska slippa ha
trafik passerande nira arbetsplatsen om det 4r
mojligt. Med en befist ordning dar omledning av
trafiken Gvervigs som forsta alternativ ar chansen
storre att olika 16sningar végs in och bedéms for
att &stadkomma bésta moéjliga kombination av
framkomlighet och sikerhet.” 2°



I Trafikverkets tekniska krav for arbete pa vag,
version 5.0, som borjar gilla fran den 1 september
2024 beror bland annat punkt 7.1 just omledning.
I punkten framgar att det ska vara upp till lever-
antorerna att utreda majligheterna fér omledning
men att det ar bestéllaren som fattar beslut. Seko
menar att om leverantoren ska gora en sa pass
omfattande utredning som ofta kravs for att f&
till en omledning, blir den bade tidskravande och
kostsam. Dartill kommer det inte finnas nagra
garantier for att omledningen faktiskt far genom-
foras. Detta riskerar att skapa orattvisor i anbuds-
forfarandet utifrén vilka resurser olika leveran-
torer har. Seko tror ocksi att det finns risk for
subjektiva bedomningar om bestillaren ensam
avgor om en omledning ska utforas. Darfor vore
det mer lampligt att ansvaret for utredning om
en eventuell omledning och beslut om omled-
ningen ligger p& samma part, forslagsvis vag-
héllaren.

Alternativa atgarder
for att fa ner hastigheter

Naturligtvis kan det finnas tillfdllen da omledning
inte 4r mojligt. Det méste d4 till andra atgarder for
att sinka hastigheterna kring vigarbetsplatserna.
For det forsta méste det bli mer kédnnbart for
trafikanter att inte respektera hastighetsgrianser-
na forbi ett vagarbete. Seko menar att det ska
vara betydligt hogre botesbelopp for fortkorning
forbi en vagarbetsplats dn det ar for fortkérning i
“normal” trafik. Men att bara h6ja botesbeloppet
riacker inte. Idag ar sannolikheten att dka dit
for fortkdrning 1ag. Hastighetsbevakningen vid
véagarbetsplatser maste bli battre. Det kan till
exempelvis ske genom att mobila fartkameror
sétts upp langst arbetsstrackan. Dartill maste det
bli vanligare att anvinda en absolut hastighets-
begriansning dn att bara anvinda en rekommende-
rad lagre hastighet. En absolut hastighetsbegrans-
ning mojliggor for polisen att i storre omfattning
botfilla fartsyndare.

Férandra attityder

Trafikanternas hansyn och attityder till vigarbe-
tare maste bli battre. Ett fenomen som blivit allt
vanligare under de senaste aren, och som manga
Seko-medlemmar lyfter i sina frisvar i enkéten,

ar mobilandviandning. En orsak till den 6kade
mobilanviandningen kan vara att majligheten att
fa live-uppdateringar om trafiken via mobilen har
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okat. Nar hastigheten sdnks och koer kan uppsté
vander sig trafikanter till sina mobiler. Detta gor
att trafikanters fokus pa viagen, som dessutom vid
vagarbeten ofta har olika former av hastighets-
hinder, forsamras.

Ett sdtt att uppna detta ar att redan i korkorts-
utbildningen inkludera ett moment kring trafik
runt vigarbetsplatser. Seko menar att det ar vik-
tigt att blivande trafikanter far forstielse for, och
kunskap om, att nir de passerar en viagarbetsplats
passerar de ocksa nagons arbetsplats.

Dartill méste det bli mer kédnnbara konsekven-
ser for de trafikanter som ut6évar hot och/eller
véald mot viagarbetare. Precis som i 6vriga sam-
hillet maste det vara tydligt att hot och vald inte
ar acceptabelt. Seko menar att hot och véld mot
vagarbetare maste likstéllas med hot och vald
mot tjinsteman, alternativt tiackas in av lagen om
skydd for viss tjansteutdvning.

Behov av battre upphandling

Som det framgér tidigare i denna rapport finns det
stora mojligheter att stélla arbetsrattsliga krav i
en offentlig upphandling (s lange de inte bryter
mot de fem upphandlingsprinciperna). Da bygg-
och anliggning kvalificerar som en riskbransch ar
manga av kraven dessutom tvingande. Trots detta
ar Sekos bild att manga bestillare inte stiller till-
rackligt langtgdende krav pa arbetsmiljon utan
ldmnar over en stor del av ansvaret helt till utfora-
ren.

Seko anser att arbetsmiljon aldrig far vara en
parameter som det gar att kompromissa med for
att en entreprenor ska kunna liagga ett lagre bud
ien upphandling. Ett satt att sdkra att detta inte
sker ar att bestéllaren redan i upphandlingsunder-
laget prissitter sikerhetsarbetet.

Myndigheter, kommuner och regioner maste
isin roll som bestillare bli battre pa uppfoljning
och kontroll. Det borjar redan ndr upphandlings-
underlaget tas fram. Kontraktsvillkoren som for-
muleras dér bor vara utformade pé ett sddant satt
att de kan f6ljas upp. Det bor ocksa framga hur
och nir uppfoljningen ska ske samt vem som ska
folja upp att kontraktsvillkoren efterlevs. Dartill ar
det viktigt att det finns en tydlig plan for vad som
ska ske om leverantdren inte uppfyller villkoren i
kontraktet.

For de entreprenorer som bryter mot géllande
kontraktsvillkor ar det viktigt att det blir kinnbara
boter och sanktioner. Det far aldrig bli sa att en
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entreprenor kan tjana pa fusk, exempelvis efter-
som risken att bli pAkommen &r sa 1ag. Idag kan
det vara billigare att betala boter for att inte ha
haft tillrackligt med TMA-bilar eller bristfilliga
skyddsanordningar &n att uppfylla kraven i upp-
handlingen. Det dr inte acceptabelt.

Seko menar ocksa att det ar viktigt att den
upphandlande parten tar héjd for eventuella
problem som kan uppsti under byggprocessen.
Det handlar till exempel om spruckna tidsplaner
och spruckna budgetar. Erfarenhetsméissigt vet
vi att tidsbrist och pengabrist kan tvinga foretag
att kompromissa med arbetsmiljon for att pro-
jekt ska bli klara i tid och inom budget. Férutom
att kompromissa med arbetsmiljo, Oppnar tids-
och pengabrist ocksa upp for att underentrepre-
norer som inte alltid f6ljer svenska lagar och regler
tasin.

Totala varde framfor lagsta pris

Seko menar att upphandlingar inom vigbranschen
alltid bor ta sikte pa det totala virdet, framfor
lagsta pris, i urvalsprocessen. Fordelarna med att
utgd fran totalt varde ar ménga. Det ger entrepre-
norer mojlighet att satsa pa till exempel langsiktig
kvalite och arbetsmilj6 i sina anbud, vilket ofta kan
16na sig bade pa kort och lang sikt. Seridsa aktorer
kommer att gynnas framfor oseriosa som tende-
rar att lagga bud baserade pa spekulation som i
slutdnden inte ar realistiska.

Upphandlaren behéver frén sitt hall satta upp
tydliga villkor for vad som dr mélet med det som
upphandlas. De kan ocksa stilla upp ett antal sociala
kriterier som sétter fokus pa samhallspolitiska
mal, eller pA mal som har med branschens fort-
levnad att gora. I detta hianseende blir det viktigt
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att sitta upp krav pa en viss andel egenanstalld
yrkesarbetande personal och att larlingar tas in
fran yrkesskolor eller som foretagslérlingar.

Fortsatt samordning mellan aktorer

For att dstadkomma forandring maste alla akt-or-
er i vigbranschen fortsitta att samverka for att
skapa sikra vigarbetsplatser. Myndigheter, vig-
héllare, entreprenorer och arbetsmarknadens parter
behover fortsétta att arbeta tillsammans. Bra initi-
ativ har tagits under de fem senaste aren, nu ar det
viktigt att dessa halls i och fortsatter att utvecklas.
Ingen kan gora allt, men alla kan gora nagot.

Dartill behover politikerna ta sitt ansvar. Det
handlar bland annat om att sétta igdng nodvéandiga
processer for att kunna héja botesbeloppen och
straffen for de som utsétter viagarbetare for hot
och/eller vald. Men det handlar ocksé om att se Gver
hur upphandlingslagstiftningen kan anvéindas for att
gynna seriosa foretag som vill ta ansvar for arbets-
miljon.

Slutligen handlar det om att mojliggora sats-
ningar pa investeringar i infrastrukturen i Sverige.
Vid héndelse av kris eller krig ar det avgérande
for Sverige att vi har ett robust och fungerande
vagnit. Robusthet som mojliggor nyttjande av
vaginfrastrukturen i handelse av kris eller krig ar
mycket viardefullt och bor inga i samhallsekono-
miska lonsamhetskalkyler. Men dven under “nor-
mala” tider, till exempel vid kraftiga vidervax-
lingar, maste Sverige ha ett vagnit som binder
ihop landet pa ett funktionellt sitt. For att lyckas
med detta maste det finanspolitiska ramverket for-
andras sd att mojligheter att lanefinansiera stora
och langsiktiga infrastrukturprojekt skapas.



Det handlar om var sakerhet

Sekos krav pa atgarder

For att forbattra arbetsmiljon och sakerheten kring vagarbetsplatser samt for att
skapa ett robust vagnat i Sverige menar Seko att foljande atgarder maste till:

Omledning

O Omledning av trafiken forbi en vagarbetsplats
ska alltid vara det framsta atgardsalternativet.

O Utgangspunkten ska vara de som arbetar pa och vid vag, om
det ar mojligt, ska slippa ha trafik passerande nara arbetsplatsen.

O Utredning och beslut om omledning ska
ligga hos samma part, forslagsvis vaghallaren.

Atgéarder for lagre hastigheter

O Kraftigt héjda boter for fortkdérning och andra
trafikbrott i anslutning till vagarbetsplatser.

O Forbattrad hastighetsovervakning vid vagarbetsplatser
genom att till exempel mobila fartkameror anvands.

O Absoluta hastighetsnedsattningar ska alltid anvandas forbi vagarbetsplatser.

Battre upphandling
O Totalt varde ska ga fore lagsta pris i upphandlingar.

O Kostnaderna for arbetsmiljoatgarder ska prissattas redan i upphandlings-
underlaget for att arbetsmiljon inte ska kunna konkurrensutsattas.

O Battre uppfoljning och hardare sanktioner
for féretag som bryter mot kontraktsvillkor.

O Begransa antalet underentreprendrsled till tva.

H@j statusen for vagarbetare

O Utred mojligheterna att hot och vald mot vagarbetare
ska likstallas med hot och vald mot tjansteman.

Q Infor kunskap om "arbete pa vag” som en obligatorisk del av kérkortsteorin.

Ovriga atgarder
O Fortsatt samverkan mellan aktorer inom vagbranschen
for att skapa sakrare vagarbetsplatser.

Q Oppna upp mojligheterna for staten att lanefinansiera stora infrastrukturprojekt.
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Det handlar om var sakerhet
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