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Sekos yttrande over Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022—-2033 och
2022-2037.

Seko anser att infrastruktur méste fa kosta. Regeringen har levererat tidigare nir det
giller satsningar pa detta omrade och maéste fortsatta gora s. Om inte satsningarna
fortsdtter och accelereras sa riskerar vi att gi miste om gemensamma nyttoeffekter.
Det inriktningsunderlag som Trafikverket tagit fram borde kunna vara mer offensivt.

- Satsningarna pa jirnvag maste fortsitta och 6ka. De nya stambanorna
bor finansieras utanfor planen.

- Fler aspekter maste tillgodoses i resonemangen om transportslagens
klimatnytta och kostnaden for investeringar att starka dessa.
Exempelvis att erkdnna den avgorande betydelsen av en kraftigt
utbyggd och forstarkt jarnvagsinfrastruktur for att framtidens
nodviandiga klimatétgarder ska vinna acceptans.

- Hela samhallet maste vaxla upp i arbetet kring kompetensforsorjning.
Att sektorn har tillgang till ratt utbildad arbetskraft ar avgorande for
framtidens infrastruktur.

- Hallbarhet i infrastruktur handlar inte endast om klimatsmarta
losningar. Trafikverket borde, aven i liknande underlag, beskriva
effekterna som uppstar i transportsystemet nir social héllbarhet inte
uppnas.

- Innovationsarbete kan med fordel beskrivas hur det skulle bedrivas om
en liten del av baskontrakten for jairnvagsunderhallet 6vertogs i egen
regi av trafikverket. Dairmed saknas dven ett resonemang om
utredningen "Framtidens jarnvagsunderhall”.

Trafikverket har tagit fram ett inriktningsunderlag for tva olika tidsperioder.
Trafikverket har redogjort for hur olika anslagsnivaer skulle pidverka den langsiktiga
infrastrukturplaneringen. Trafikverket har dven analyserat fragan kring
hoghastighetsbanans finansiering utanfér den nationella planen.

For Seko ar det sjdlvklart att investeringar i de stambanorna ldngs de viktiga
transportkorridorerna méste genomforas och att hoghastighetsbanorna maste byggas.
De nya stambanorna bor finansieras utanfor plan.

Infrastrukturen har en nyckelroll i den omstallning som kommer kriavas om vi vill
skapa bra forutsattningar for kommande generationer. I underlaget papekas det att
satsningar i andra trafikslag dn vaginfrastrukturen; exempelvis jirnvag, har
begrinsade positiva klimateffekter i forhallande till kostnaden. Viktigt ar darfor att
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beakta att framtidens fardsitt for bAde manniskor och gods maéste finnas, eller finnas
néra till hands som alternativ for att vinna acceptans for andra nédvandiga dtgarder
for att nd klimatmalen.

Fragmenterade jarnvagssatsningar kan leda till att vagtransporternas dominans i
jamforelse kommer stirkas dn mer. Sannolikt riskerar detta att &terspeglas i
nastkommande planperiod som borde stricka sig efter 2033 samt 2037 och de
bedémningar som di kommer goras av de olika transportslagens klimat- och
samhallsekonomiska nytta.

Omstéllningen medfor ocksa nya nédviandiga atgiarder. En 6kad elektrifiering for att
mojliggora elviagar och laddinfrastruktur kraver ocksa mer satsningar i elndten. Trots
att Sverige idag inte har nagon elbrist rider det brist pa kapacitet framforallt i
storstadsregionerna. Elnitsinfrastrukturens behov av 6kad kapacitet och robusthet far
inte glommas bort i det 6vergripande arbetet med den langsiktiga
infrastrukturplaneringen.

Kompetensforsorjning

Seko instimmer med den analys som Trafikverket gor. Behovet av ritt utbildad
arbetskraft 4r inom sektorn stor. Att det har uppstatt en kompetensbrist har manga
anledningar. Trafikverket skriver dock traffsakert att det saknas en god samordning av
utbildningar kopplat till kompetensforsorjning.

Vidare beskriver Trafikverket tinka atgarder for att avhjidlpa en del av
kompetensbristen. Till stor del beror foreslagen inriktning ett intensifierat arbete med
att stiarka yrkenas attraktivitet. Utan att foresla framtida innehall i detalj anser Seko
att frgan tjanar pa att dryftas vidare. Vad avser egentligen Trafikverket nar det
kommer till att starka yrkenas attraktivitet?

Négra atgarder for att avhjalpa kompetensbrister diskuteras redan, vilket dr bra. Men
det riacker inte. For Sekos del tror vi bland annat att avregleringen av
jarnvagsunderhéllet med inneborden att langsiktigheten for medarbetarna forsamrats,
péverkat BEST-yrkenas attraktivitet negativt. En observation som ar vanlig ur
arbetstagarperspektiv och som fortjanar att undersokas vidare ar darfor vad
driftsformen gor for attraktiviteten i yrket. Aven om verksamhetsovergang sker enligt
Lagen om anstéillningsskydd menar vi att det finns stor risk for att attraktiviteten i
yrket forsdmras i och med att det inte kan upplevas finnas langsiktiga forutsattningar
eftersom sikra anstillningar inte kan finnas langre dn kontraktstiderna for underhall
stracker sig.

Kompetensforsorjningen och utbildningsomradet maste ses ur ett helhetsperspektiv,
dar bland annat de synpunkter vi lyfter tidigare ingar. Bristen pé en enhetlig
utbildning for nagra av de yrken som finns inom jarnvagen ar ocksé ett tecken pa att
Trafikverkets, eller annan ldmplig myndighets, samordningsroll méste stirkas. Vi
maste komma bort ifrén en situation dir utbildning av till exempelvis sparsvetsare kan
ha olika langd och innehall beroende pa var den ges.

Aven om det ir en brist p4 ménga kompetenser inom jarnvigssektorn och det
dirigenom i teorin ar enkelt for de som jobbar att enkelt byta till en ny arbetsgivare, s
ska inte upplevd trygghet, bade vad giller arbetsmiljo och ldngsiktiga



anstallningsforhallanden, underskattas som en viktig faktor for att manniskor ska vilja
utbilda sig till ett arbete vid jarnvagen.

Med ett tydliggorande av Trafikverkets sektorsansvar kan denna problematik pa ett
bra sitt angripas. Om Trafikverket dessutom fick mgjlighet att i egen regi sjalv leda
och fordela arbetet motsvarande ca 25% av de baskontrakt for jarnviagsunderhall som
finns, s& skulle myndigheten ha stora mgjlighet att stiarka attraktiviteten i yrkena pé
ett siatt som gynnar hela branschen.

Kompetensforsorjningen relaterar inte bara till yrkenas attraktivitet utan dven de olika
transportslagens attraktivitet sett ur transportkdparnas perspektiv. En
transportképare méste kunna kinna sig saker pa att miljovanliga godstransporter inte
riskerar exempelvis instdllda avgangar om medarbetare blir sjuka. Seko erfar att just
det varit néra att intriaffa. Det vore en enorm svaghet i systemet som maste adresseras
med bland annat koordinerade kompetensforsorjningsinsatser.

Hallbara transporter éver tid, innovationsarbetet och upphandling

Seko instimmer med Trafikverket om att det bor tillséttas en utredning om
godstransporter pa jirnviag, med uppdrag att analysera férutsattningarna for
I6nsamma och samhallsekonomiskt effektiva godstransporter pa jarnvig och foresla
atgiarder som kan bidra till en sidan utveckling.

Trafikverket beskriver att inforandet av lange och tyngre lastbilar skulle medf6ra stora
samhillsnyttor. Dessa samhillsnyttor antas bestd av framforallt ekonomiska vinster
for transportkoparna. Vi har ingen anledning att ifrdgasitta det och ser ocksa att
langre och tyngre lastbilar skulle gora sa att klimatnyttan inom det enskilda
transportslaget skulle 6ka. Resonemangen i inriktningsunderlaget kan dock felaktigt
uppfattas komma fram till att 6kad transporteffektivitet i det enskilda transportslaget
dampar den totala efterfragan pa godstransporter pa vag, eller andelen lastbilar som
framfors pa vignatet.

Darfor efterfrigar vi dels en analys kring forvantade overflyttningseffekter av gods pa
jarnvég till lastbil, och dels ett ndgot langre resonemang kring den forvintade
langsiktiga klimatnyttan i och med att transportslaget far ytterligare
konkurrensfordelar jamfort mot godstransporter pa jarnvag och darmed kan véantas
ytterligare starka vigtransporternas dominans.

Fran Sekos del ser vi inga hinder att gora barighetsinvesteringar i vignitet pa de
stillen dir det saknas alternativ i form av exempelvis jarnvag eller sjofart.

Trafikverket menar dock att eftersom vagtrafiken ar sa pass dominerande, ar det svart
att uppna klimatmélen med satsningar pa trafikslag som inte ar vagtrafiken. Nar
Trafikverket resonerar vidare om detta kommer de fram till att de
jarnvagsinvesteringar som ar beslutade i den nationella infrastrukturplanen bara
beridknas minska transportsektorns klimatutsldpp med omkring 0,1 procent.
Satsningar pa kollektivtrafik och cykling skulle inte heller minska utsldappen fran
vagtrafiken nimnvart.

Alltsa framstar det som anmarkningsvart, att utan vidare analys konstatera att
klimateffektiviteten for det enskilda transportslaget skulle 6ka nar det huvudsakliga
resonemanget dittills har handlat om végtrafikens totala utslapp. Darfor borde fragan
om birighetsinvesteringar som en klimatinvestering for véagtrafiken totalt sett vigas
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mot andra mojliga klimatinvesteringar i savil jarnvigen som vagnétet; till exempel
elektrifieringen av vagnatet for att i 6kad takt kunna mojliggora klimatneutrala
godstransporter.

Det viktiga innovationsarbetet namns i inriktningsunderlaget under flera rubriker och
lyfts fram som ett viktigt arbete. Balansgangen mellan ett trafikslagsovergripande
forhallningssitt och att de enskilda trafikslagens behov tillgodoses, maste hallas. Att
skaffa sig 6kad forstéelse for hur bland annat globala drivkrafter kan paverka
mojligheten till hallbarhet i transportsystemet ar en lovvird insikt. Problemen som
funnits och finns i transportsektorn; med fusk, social dumpning och illojal konkurrens
borde tydligare uppmirksammas av Trafikverket, inte minst for att det har en tydlig
koppling mot den klimatmassiga hallbarheten i transportsystemet.

Att anvanda offentlig upphandling for att till exempel minska klimatpaverkan eller
tillse att en sektor i hogre utstrackning omfattas av dragliga villkor for de som arbetar,
tycker Seko ar en bra strategi. Var bild ar att transportmarknaden ar fragmenterad och
vi tror det dr viktigt att bredda analysen med det perspektivet. Det betyder att den del
av den totala transportniringen som ar med och tavlar i offentliga upphandlingar (och
upphandlingar av foretag med hég niva av CSR) dnda villkorsmaissigt skoter sig
relativt vél och att de ofta dr genuint intresserade av att 4gna sig at ett kontinuerligt
forbattringsarbete som ocksa gynnar klimatet. Den del av naringen som utgor oschyst
konkurrens triffas av framforallt andra atgiarder, varav en del regeringen under de
senaste aren varit bra pa att ga fram med. Seko tror dock att fler kontroller av
regelefterlevnaden behovs i hela transportsektorn. Viktigt ar att den legitima och
framatsyftande delen av transportnéringen inte begransas till offentliga kontrakt och
upphandlingar av foretag som har ett socialt samvete.

En annan del av innovationsarbetet foresls ga ut pa att vidareutveckla internationella
samarbeten, locka foretag att testa sina 16sningar i Sverige och ta fram nya kontrakts-
och affarsformer. Bland annat tanker sig Trafikverket att initiera nagra affarer arligen
med mycket storre frihetsgrader for marknaden &n vad som ar fallet i dagens
kontraktsupplagg.

Seko tror att all kunskap Trafikverket kan fa, som gor dem till en béattre bestallare,
genom att myndigheten far 6kad kontroll 6ver den skenande kostnadsutvecklingen
samt battre kunskap om den egna anlaggningen, ir bra. Om myndigheten bedomer att
innovationsarbete i form om 6kade frihetsgrader kan méjliggora det, ser Seko fram
emot att folja utvecklingen. Daremot anser vi att synséttet ar en aning ensidigt och vi
saknar darmed en beskrivning 6ver vad myndigheten skulle kunna tdnkas gora inom
innovationsarbetet om den lilla del av underhéllsmarknaden for jarnvagsunderhéllet
atergér till egen regi, som foreslas i utredningen “Framtidens Jarnvagsunderhall.”

Seko anser att det 6verhuvudtaget 4r markligt att utredningen inte namns i
inriktningsunderlaget.

Finansiering av projekt
Seko instimmer i synpunkterna ur LO:s remissvar kring den av Trafikverket hogt satta

kalkylrantan. De samhillsekonomiska kalkylerna skulle se annorlunda ut om en ligre,
mer realistiskt satt diskonteringsrénta anvéandes.
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