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Sekos yttrande over promemoria ”Sikerhetshéjande atgirder vid
arbete pa och vid viag”

Seko har inget att invinda mot de forandringar som foreslas i trafikforordningen. Att
fler yrkesgrupper inkluderas i reglerna kring hansynstagande till personer som arbetar
pa och vid vag ar nagot positivt. De foreslagna forandringarna kan forhoppningsvis
leda till en 6ka sikerhet for de yrkesgrupper som nu inkluderas.

Utover att ta stillning till de konkreta forandringarna i trafikforordningen vill Seko
dven ta chansen att lyfta in ett bredare stéllningstagande kring négra av slutsatserna i
rapporten. Sammanfattningsvis konstaterar vi att rapporten lyfter fram manga av de
problem som vira medlemmar som arbetar vid och pa vig upplever. Dock saknas
nodvindiga forslag pa dtgiarder och l6sningar da Transportstyrelsen nojer sig med att
konstatera att det ligger utanfor deras ansvaromrade. Det ma si vara men Seko menar
att det inte kan vara anledning nog att slippa de problem som uppenbarligen finns i
branschen. I stillet menar Seko att det nu vilar ett tungt ansvar pa regeringen,
Trafikverket och pa andra parter att finga upp rapportens slutsatser och agera
darefter. Nedan foljer ndgra exempel pa de omraden dar Seko anser att det behovs
forandring.

Over tid ser vi att hastigheten i trafiken har 6kat medan respekten for vigskyltar och
varningar har minskat bland trafikanter. Hinsynen till de som arbetar vid och pa
vagarna har forsamrats. Men det gar inte att 14gga 6ver hela ansvaret pé tredje man.
For att kunna skapa en trygg arbetsmiljo for de som arbetar vid och pa viagarna behovs
det skarpa forandringar.

Seko anser till exempel att kostnader for sakerhetsatgiarder ska prissittas av
vaghallarna redan i upphandlingsunderlag. Arbetsmiljon for vagarbetare far aldrig
vara en parameter som det gar att skira ner pa for en entreprenor for att vinna en
upphandling med det ldgsta budet. For att undvika detta ar en 16sning att
trafiksdkerhetshojande atgarder laggs utanfor kontraktet och att det redan fran borjan
ar prissatt av vaghallaren. Vi anser ocksa att man ute pa arbetsplatserna skall kunna ta
beslut om fartddmpande atgarder (till exempel vagbulor och liknande), dock med
beaktande av forekommande reglemente s& som TA-planer och hastigheter. Allt for att
Oka sdkerheten for de som arbetar dar.

Seko staller sig ocksa kritiska till de slutsatser som gors i rapporten kring att det ar de
som arbetar vid och pa véagen sjilva ar med och bidrar till en osdker arbetsplats pa
grund av den okunskap i utformandet av arbetsplatsen eller kunskapsbrist. Vi menar
att det snarare handlar om handlar om pengar, stress och entreprenérens mojlighet att
tumma pa sakerheten utan att héllas ansvarig. Blir en entreprenor pdkommen kan det
fortfarande finnas en ekonomisk vinst att gora kontra den sanktion som man blir
tilldomd.
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Seko har lange har drivit frigan om hogre boter vid fortkorning forbi vagarbete. I
rapporten konstateras att en forandring i bétesbeloppet behover behandlas i relation
till andra trafikbrott och att detta ligger inom riksdklagarens ansvarsomrade. Seko
anser att hogre botesbelopp ar en viktig atgard for att 6ka sdkerheten for de som
arbetar pa vigarna. Darfor menar vi att regeringen bor ge ett konkret uppdrag till
riksdklagaren att gora en storre Gversyn av botesbelopp vid fortkérning samt andra
trafikbrott. Men for att hogre boter ska fa effekt behover ocksa hastighetsovervakning
forbi vagarbetsplatser bli battre. Har behover satsningar goras for att Polisen ska fa de
resurser som behovs i form av till exempel mobila fartkameror samt personal som kan
bemanna dem.

Vidare menar Seko att forslaget om att “andra ordningen” i hur férutsattningarna for
att omleda trafiken forbi ett vigarbete bor goras ar vettigt. Idag siager Trafikverket att
entreprenorer behover utreda hur en omledning ska utformas for att det ska Gvervigas
vilket inte gar helt i linje med Arbetsmiljoverkets foreskrifter om att omledning alltid
ska vara forstahandsalternativ. Darfor vilkomnar Seko forslaget (som bland annat
presenteras under 9.4) om att det utifran foreskrifterna vore mer rimligt att en
utredning far visa varfér en omledning inte ar majlig eller lamplig.

Seko héller ocksé med rapportens slutsats kring att Trafikverket méste bli battre pa att
systematiskt f6lja upp resultaten fran de kontroller som de utfor pa arbetsplatser. Det
racker inte med att konstatera brister pa en arbetsplats, detta maste ocksé i langden
kunna leda till dtgdrder som gor att samma brister inte dyker upp pa ett annat stille.
Sekos slutsats blir att rapporten ger en god kartliggning av de problem som finns och
nu dr det upp till regeringen att fanga upp dem.
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