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Yttrande over SOU 2015:4 Betiankande av Utredningen om tonnageskatt och
andra stod for sjofartsniringen

1. Sammanfattande synpunkter: Tonnageskatten betalar sig sjilv

Sjofartsniringens parter, det bla skatteinitiativet vilkomnar utredningens forslag till
tonnageskattesystem. Det kommer att skapa fler jobb inom hela den maritima néiringen, bidra till
svensk ekonomisk tillvixt. Det dr ocksa en klimatsmart infrastruktursatsning. Vi vill understryka
vikten av att tonnageskatten infors snarast. Vi vill ocksd uppméarksamma ansvariga beslutsfattare pa
att systemet finansierar sig sjilv, d& det kommer att ge visentliga skatteintdkter som vil 6verstiger
finansieringskostnaden for inférandet av systemet. Den foreslagna reduceringen av sjofartsstodet ar
alltsa inte nodvandig och skulle dessutom paverka sjofarten negativt, vilket direkt motverkar syftet
med att inféra tonnageskatt: Att stirka den svenska sjofartens konkurrenskraft. En konkurrenskraftig
sjofart kommer att skapa fler jobb, 6kad tillvixt och kommer 6ka Sveriges mdjligheter att na
klimatmalen.

2, Utredningens uppdrag

Detta yttrande innehaller det bla skatteinitiativet synpunkter pa tonnageskatteutredningen (SOU
2015:4 Betdnkandet av Utredningen om tonnageskatt och andra stod for sjofartsnaringen). Enligt
utredningsdirektiven dr malsattningen att Sverige i ett internationellt perspektiv ska ha en
konkurrenskraftig sjofartsnaring. I enlighet med detta lamnar utredningen forslag pa ett heltackande
system for tonnageskatt i syfte att 6ka andelen svenskflaggade fartyg i den svenska handelsflottan.
Enligt direktiven ska utredningen dven se 6ver befintliga stod for sjofartsnaringen. Har foreslar
utredningen att inférandet av tonnageskattesystemet ska finansieras genom att reducera dagens
sjofartsstod.

3. Det bla skatteinitiativet

Gemensamt har vi sjofartsniringens parter: Sveriges Redareforening, Seko och Sjobefilsforeningen,
skapat ett initiativ for Bla Skatt, med syftet att Sverige ska infora tonnageskatt. Vi vill att fler ska bli
medvetna om att den bla skatten skapar fler jobb inom hela den maritima niringen och att den bidrar
till svensk ekonomisk tillvaxt och mojliggor en klimatsmart infrastruktursatsning.

4. Utredningens forslag till tonnageskattesystem

Utredningen foreslar i enlighet med maélsattningen om att stiarka den svenska konkurrenskraften, ett
attraktivt tonnageskattesystem som ar likvardigt med det som finns i vara grannldander. Systemet
bygger pa att det ar en frivillig skatt som rederier kan ansluta sig till for att betala i Sverige efter en
fast schablontaxa baserade péa storleken pa fartygen. Denna storleksberdkning (tonnageinkomst),
istéllet for den faktiska vinsten, beskattas med konventionell bolagsskatt, vilket ger en
konkurrenskraftig och 6verblickbar skatt. Det ar ett forutsdgbart system som ger en kontinuitet for
sjofartsnaringen.
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De senaste 10 aren har svensk sjofart i allménhet och handelsflottan i synnerhet férlorat i
konkurrenskraft jamfort med 6vriga europeiska sjofartslander. Fran att ha varit en av virldens
starkaste sjofartsnationer minskar Sveriges roll och inflytande successivt gentemot 6vriga
sjofartsnationer inom EU, som alla har tonnageskatt. Skatten rekommenderas av EU-kommissionen
som ett medel for att ytterligare stirka Europeisk sjofarts position.

4.1. Direktivet och forslaget om finansiering

Enligt utredningens uppdrag ska tonnageskatteforslaget sammantaget vara offentligfinansiellt
neutralt. Om forslaget innebar minskade skatteintédkter ska utredaren ange konkurrensneutrala
finansieringsforslag inom transportsektorn. Utredningen har i denna del (kap. 30) gjort en
genomgang av ett antal forslag inom sjofartssektorn. Utredaren konstaterar att det har varit svart, for
att inte sdga omgjligt att finna finansieringslosningar som inte paverkar branschen negativt.
Utredaren finner darfor att samtliga forslag ar olampliga eftersom de bland annat inte bidrar till att
oka registreringen av svenska handelsfartyg i det svenska fartygsregistret vilket 4r huvudsyftet med
utredningen.

Utredaren foreslar emellertid att de skatteintdkter som till en borjan och 6vergdende kommer att
minska innan tonnageskattesystemet fatt full effekt, ska finansieras genom ett reducerat sjofartsstod.
Dock understryker utredningen sjélv att det ar olampligt eftersom konsekvenserna av ett minskat
sjofartsstod bland annat drabbar fler foretag dn de som foreslés bli kvalificerade for att trada in i
tonnageskattesystemet. Det innebar saledes att den storsta delen av de rederier som inte kvalificeras
for tonnagebeskattning far finansiera tonnageskattesystemets kostnader.

5. Vara synpunkter pa forslaget till tonnageskatten

Vi parter i det bla skatteinitiativet vilkomnar utredningens forslag till tonnageskattesystem. Det
ligger helt i linje med syftet att 6ka andelen svenskflaggade fartyg och stidrka den svenska sjofartens
konkurrenskraft. Detta syfte har naturligtvis inget egenvirde i sig sjdlv utan ger forutsattningar for en
utveckling som kommer hela Sveriges befolkning till godo. Med det tonnageskattesystem som
utredningen foreslar kommer fler jobb att skapas, tillvixten 6ka och klimatsmarta
infrastruktursatsningar mojliggoras.

5.1. Fler jobb

Sjofarten och den maritima niringen i Sverige har stor potential att vixa nar den forslagna
tonnageskatten infors. Idag minskar den svenska handelsflottan och antalet jobb inom sjofarten, i en
accelererande takt. Erfarenheter fran andra lander visar att ett inforande av tonnageskatt har brutit
den nedatgdende trenden. Till exempel har antalet fartyg med brittisk flagg 6kat med mer 4dn sex
ganger, sedan de infort tonnageskatt. Tillvixten av jobb de senaste fem aren har varit i genomsnitt 10
procent jamfort med den totala industrins genomsnitt pé 0,3 procent. Den starkaste tillvixten av
egenflaggade fartyg visar Belgien som har sett en massiv aterflaggning” av tidigare
belgiskkontrollerade fartyg med bekvamlighetsflagg, sedan tonnageskatten introducerades dar 2002.
Fram till 2013 har 6kningen i Belgien varit 6ver 250 %. Tillvixten visas inte minst av att allt fler
studenter finns inom och soker sig till de maritima utbildningarna. I Sverige kan vi forvinta oss en
liknande utveckling. Vi kan vinda den nedéatgaende kurvan och ger forutsiattningen for manga fler
jobb inom bade sjofarten och hela den maritima naringen.

5.2. Okad tillvixt

Nar Sverige infor tonnageskatten kommer svenska rederier fa en likvardig skattesituation som
konkurrenter fran 6vriga EU. Da tonnageskatten dr norm inom EU &r det av vikt att svenska redare
far samma konkurrensforutsattningar som rederier i resten av Europa. Utover att fler rederier flaggar
svenskt kommer fler foretag att investera i Sveriges virldsledande, innovativa och hogteknologiska
maritima industri. Detta kommer att ge fler jobb och en utvecklad kompetens som bidrar till svensk
ekonomisk tillvaxt. Uppskattningen ar c:a 13 miljarder i 6kad BNP.

Studier frdn andra ldnder visar ett sddant resultat. Till exempel uppskattar den brittiska
konsultfirman Oxford Economics, i en rapport frdn 2014, dar de undersokt nio europeiska
sjofartslander, att sjofartsindustris totala ekonomiska bidrag (BNP och antalet anstéllda) skulle ha
varit 50 % lagre, om landerna inte hade infort tonnageskatt. Skattens bindningstid garanterar
ordentlig livslangd for naringen, vilket ar ett 6msesidigt intresse for rederier, fackliga organisationer
och politiken.
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5.3. Klimatsmarta transporter

Sjofarten dr en viktig faktor for klimatomstéllningen. Sveriges drygt 50 hamnar och vattenvéigar har
goda mojligheter att i storre utstrackning dn idag avlasta viagnatet och pa sa sitt minska
klimatbelastningen. Eftersom godstransporter i laga hastigheter till sjoss ger mindre klimatpaverkan
an vagtransporter ar en utveckling av sjofarten en viktig del for att uppné Sveriges miljomal.
Inférandet av tonnageskatt ar en forutsittning for en klimatsmart infrastruktursatsning pa
vattenviagen. Med den kan den svenska sjofarten utvecklas och vixa. Detta dr avgorande for att
Sverige dven i fortsdttningen ska kunna ha hog innovationstakt och en stark internationell position
inom savil miljo som sdkerhet. Med tonnageskatten kan vi fortsdtta vara ledande och padrivande i
internationella organ och samarbeten. Darmed skapar vi méjligheter for miljo- och
klimatomstillning och for sikerhetsutveckling inom sjofarten globalt.

5.4. Tonnageskatten behover inte finansieras - den betalar sig sjilv

Enligt utredningsdirektivet ska ett finansieringsforslag limnas. Som ovan redovisats sa har
utredningen inte kommit fram till ett sddant férslag som inte motverkar syftet med att inféra
tonnageskatten. Det har tvirtom visat sig omajligt att finna ett lampligt sddant forslag. Samtidigt ar
det av stor betydelse att det i detta sammanhang ar ett litet belopp som ska finansieras. Och detta
endast under en kortare tid, darefter kommer tonnageskatten att ge 6kade intékter till staten genom
en 0kad inflaggning. Ett annat sitt att uttrycka saken ar alltsé att tonnageskattesystemet inom kort
tid kommer ge 6kade intdkter som darmed bidrar till systemets finansiering. Saledes ar
finansieringsfragan 1ost. Till detta kan dessutom laggas den mingd 6vriga positiva skatteeffekter som
tonnageskattesystemet far for den svenska samhallsekonomin. Detta har mycket tydligt visat sig i
ovriga sjofartslander som infort tonnageskatt.

En minskning av sjofartsstodet dr bade olampligt och omotiverat. Det skulle motverka de positiva
effekterna av tonnageskattesystemet och riskera arbetstillfallen sédval bland sjoanstillda som for
landanstillda inom rederierna och i hela den svenska maritima niringen. I tilldgg till detta vill vi
understryka att direktivet anger att en utgdngspunkt bor vara att sjofartsstodet i grunden ska vara
ofordndrat. Detta dr nagot som dven utredaren kommer fram till. Bast vore alltsd om man bortsag
fran den tillfalliga och marginella nedgang i statens skatteintakter som uppstarten av
tonnageskattesystemet formodligen kommer att innebéra, eftersom att det pa kort tid kommer
generera Okade intikter.

6. Avslutningsvis

Detta yttrande ar framtaget genom ett samarbete och stéds av sjéarbetsmarknadens samtliga parter -
Seko, Sjobefilsforeningen och Sveriges Redareférening.

Slutligen vill vi &terigen betona vikten av att det foreslagna tonnageskattesystemet infors med storsta
skyndsamhet for att stoppa den alarmerande flaggflykten och vinda utvecklingen for den svenska
sjofarten till ndgot positivt for hela Sverige med fler jobb, 6kad tillvixt och forutsittningar for en
klimatsmart infrastruktursatsning.

Med vinlig hilsning,

Janne Rudén

Foérbundsordférande Seko
/Kristoffer Arvidsson Thonéng



