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Sammanfattning

Huvudsyftet med rapporten ar att sammanstilla och analysera statistik for trafikolyckor vid
vigarbeten 2003-2012 dir nagon person omkommit eller skadats, sdvil vdgarbetare som
trafikant. Speciellt fokus ligger pa olyckor som intriaffat pA kommunala viagar och gator for att
belysa skillnaden mellan vighéllare men dven for att det inte finns nigon annan aktér som gor en
central sammanstallning 6ver dessa olyckor pa det kommunala vagnitet. Rapporten bygger pa
vagtrafikolyckor ~som  rapporterades in av  polisen och av  akutsjukvirden
iolycksdatabasen STRADA!.

Under aren 2003-2012 intraffade det minst 2 935 olyckor med personskador i anslutning till olika
typer av gatu- och vigarbeten. Troligtvis sker det betydligt fler olyckor men det ar svart att soka
ut dessa specifika olyckor i det statistiska underlaget eftersom det saknas information
i olycksbeskrivningarna som visar pa att olyckan intraffade vid ett gatu- eller vigarbete. Mer 4n
70% av olyckorna var inte rapporterade som vigarbetsolyckor utan har sékts fram genom ett stort
antal fritextsokningar i olycksbeskrivningarna. Omkring 40% av olyckorna hade bara
rapporterats in av sjukvarden, inte polisen. 30% av olyckorna var bara rapporterade av polisen,
inte sjukvarden. Det hir visar pa vikten av att bAde anvianda polis- och sjukvardsrapporterade

olyckor for att hitta s manga olyckor som mdjligt.

Av de 2 935 olyckorna var det 44 dodsolyckor, 362 olyckor med svirt skadade och resten var
olyckor med lindrigt skadade. 52% av olyckorna intréaffade pa det statliga viagnitet, 41% pa det
kommunala och 7% pé ovrigt vignat. Det framkommer tydligt att den stora skillnaden mellan
olyckor pa statligt och kommunalt vagnat ar skillnader i olyckstyp. Den vanligaste olyckstypen vid
vagarbeten i Sverige, 34% av alla olyckor, var en olycka med en oskyddad trafikant (gaende,
cyklist, mopedist och mc). En majoritet av dessa, 77%, intriaffade pad det kommunala viagnatet.
Niést vanligast olyckstypen var upphinnandeolyckor som utgjorde 32% av alla olyckor. Mer dn
80% skedde pa statliga vagar. Utifran uppgifterna i STRADA ir det inte mojligt att avgéra om det

var nagot fel i vigarbetet som orsakade olyckorna.

1139 av de 2 935 olyckorna omkommer eller skadas en vigarbetare. Dessa utgor cirka 5 % av det
totala antalet olyckor. Resterande 95 % som skadas ar trafikanter. Vagarbetare som skadas pa det
kommunala vignétet har ofta varit vagarbetare som befunnit sig pd vigbanan utan skydd eller
som har kort traktor. De forare som kort traktor har i de flesta fall hallit pa med vintervighéllning

och troligtvis har de inte anvint bilbalte eller bara haft midjebalte.

Som ndmnts ovan ar var tredje trafikolycka vid ett gatu- och vagarbete en olycka med en oskyddad
trafikant. Det vore darfor intressant att i en annan rapport specialstudera just olyckor med

oskyddade trafikanter.

1 STRADA = Swedish Traffic Accident Data Acquisition.



Summary

The main purpose of this report is to compile and analyze statistics on road accidents at roadwork
during 2003-2012 where a person, road worker or road user, was injured or died. There is a
special focus in the report on accidents on municipal roads as to highlight the difference between
different road network but also because there is no other actor who compiles and analyzes these
accidents on municipal roads. The report is based on road accidents reported by the police and

the emergency hospitals in the accident database STRADA2.

During the years 2003-2012 at least 2,935 accidents with personal injuries occurred in connection
to various types of street and road work. Most likely more accidents happened but it is difficult to
seek out these specific accidents in the statistical data. More than 70% of the accidents were not
reported as roadwork accidents but were found by a large number of free text searches in the
accident descriptions indicating that the accidents took place in connection to road work. About
40% of the accidents were only reported by the emergency medical services, not the police. 30%
of the accidents were only reported by the police, not the hospitals. This shows the importance of
using accidents reported both by the police and the emergency hospitals as to find as many

accidents as possible.

Out of the 2935 accidents 44 were fatal accidents, 362 accidents were accidents with severe
injuries and the rest were accidents with minor injuries. 52% of the accidents occurred on state
roads, 41% on the municipal and 7% on other roads. It is clear that the major differences between
accidents on state and municipal road network is the differences in the accident types. The most
common type of accident on roadwork in Sweden, 34% of all accidents, was an accident with a
vulnerable road user (pedestrians, cyclists, moped riders and motorcycle). A majority of these,
77%, occurred on the municipal road network. The second most common type of accident was
rear-end collisions which constituted 32% of all accidents. More than 80% of the rear end
collisions occurred on state roads. Based on the information in the STRADA is not possible to

determine if there was something wrong in the roadwork that caused the accidents.

In 139 of the 2935 accidents, a road worker was injured or killed. These constitute about 5% of
the total number of traffic accidents in connection to road work. The remaining 95% who are
injured or Kkilled are road users. Road workers who are injured on the municipal road network
were often road workers who had been on the road without TMA or barrier or who had driven a
tractor. Those who drove a tractor were in most cases doing winter maintenance related work and

in many cases they were probably not using a seat belt or just used a waist belt.

As mentioned above, more than a third of the accidents are accidents with a vulnerable user. It

would therefore be interesting in another report to put more focus on these types of accidents.

2 STRADA = Swedish Traffic Accident Data Acquisition.



Inledning

Bakgrund

Varje ar sker det troligtvis minst 300 trafikolyckors vid vigarbeten4 i Sverige dar nagon person,
trafikant eller vigarbetare, skadats eller omkommit. Sedan 2008 har Trafikverket studerat dessa
trafikolyckor vid vigarbeten i flera olika rapporters. Fokus i rapporterna har bl.a. varit pa
upphinnandeolyckor, vinterviaghéallningsolyckor och olyckor dir vagarbetare skadats. Hittills har
dock ingen rapport fokuserat pa skillnaderna mellan de olika vaghallarna och tyngdpunkten har
dessutom hela tiden legat pa olyckor pa det statliga vignatet. Men eftersom drygt 40% av alla
olyckor har intraffat pd det kommunala vignatet ar det intressant att aven lyfta upp dessa olyckor.
Genom att f& mer kunskap om olyckorna blir det lattare att peka ut problem och foresla atgiarder

for att minska antalet olyckor.

Syfte
Huvudsyftet med rapporten ar att sammanstélla och analysera statistiken for trafikolyckor vid
viagarbeten 2003-2012 dir ndgon person omkommit eller skadats, sivil viagarbetare som

trafikant. Speciellt fokus ligger pa olyckor pa det kommunala vignitet.

Metod och kallmaterial

Det finns inget enkelt satt att hitta trafikolyckor vid viagarbeten eftersom det inte finns nagot
enhetligt sitt att registrera dessa olyckor. I den hir rapporten anvinds trafikolyckor med
personskador som registrerats av polis och sjukvard i olycksdatabasen STRADA.6 Om det inte
uppstar personskador vid olyckorna rapporteras normalt sett inte dessa trafikolyckor in i
STRADA.

Polisen kan i inmatningen av trafikolyckorna i STRADA markera att olyckan intraffat vid
vigarbeten men i ménga fall gors det inte. Det finns inget sitt for sjukvirden att markera att
olyckan intréffat vid vagarbeten. Det enda sittet att hitta olyckorna inrapporterade av sjukvirden
ar darmed genom fritextsokningar i olycksbeskrivningarna. De flesta olyckor som rapporterats in
av polisen hittas ocksd genom fritextsokningar. I den har rapporten har omkring trettio

fritextsokningar7 gjorts for att hitta olyckorna.

3 Olyckor med enbart fotgéngare och inget fordon réknas inte som en vigtrafikolycka men har &nda tagits
med i den hir rapporten eftersom det saknas kunskap om olyckor med fotgéngare vid vigarbeten.

4 Med végarbete menas arbeten for byggande av vigar och gator och dess behov av drift och underhéll. Hit
hor aven arbeten som bedrivs med tillstdnd av vighéllningsmyndigheten som ledningsarbeten och andra
liknade arbeten som skotsel av gronytor m.m. Vagarbeten delas in i fasta, intermittenta och rorliga arbeten.

5 Se t.ex. Trafikverket (2010:007) och (2010:116)

6 STRADA stér for Swedish Traffic Accident Data Acquisition och &r en databas med data om skador och
olyckor inom hela vigtransportsystemet och bygger pa uppgifter frén bade polisen och sjukvirden om
trafikolyckor med personskada respektive trafikolyckor dar inblandade personer skadats. Samtliga
polismyndigheter rapporterar sedan 2003 till STRADA och de flesta av akutsjukhusen &r ocksé anslutna till
STRADA.

7 Sokorden var: Vigarb, gatuarb, nybygg, ombygg, reperation, reparation, Svevia, SKANSKA, PEAB, NCC,
Végverk, Trafikverk, Trafikkontor, plog, sand, salt, snoroj, slitter, arbetsford, beldggningsarb, asfaltsa,
vagskrap, hyvel, vagbygg, vaghalln, gatukontor, broarbete, gravarbete, fjirrvairm och uppgravt.
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Trots att antalet olyckor okar betydligt med fritextsokningar jamfort med de som bara polisen
rapporterade in som vigarbetsolyckor, finns det troligtvis ett stort morkertal. I manga fall finns
det s lite information om olyckorna att det heller inte gar att fa traff genom fritextsokningar. Det
gar darfor inte att siga hur manga trafikolyckor det egentligen intraffar vid vigarbeten eller hur

stort morkertalet dr. Troligtvis sker det betydligt fler olyckor dn de som redovisas har.

For att fa en enhetlig kodning av skadorna i alla olyckor kodades de personer om som bara
rapporterats in av sjukvarden till polisens kodningssystem for skador. Kodningen gors enligt

skaderaderingarna lindrigt skadad, svdrt skadad eller dod.
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Resultat

Antal olyckor

Figur 1: Antal trafikolyckor med personskador, vigarbetare och trafikanter,
vid vigarbeten 2003-2012, inrapporterade av polis och/eller sjukvard.
(Kalla: STRADA)
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Under aren 2003-2012 intriffade 2 935 trafikolyckor dar ndgon person omkom eller skadades.
Diagrammet ovan (Figur 1) visar antal trafikolyckor under de undersokta dren enligt polisens och
sjukvardens statistik, for alla trafikantgrupper. Polisen registrerar in trafikolyckor 6ver hela
Sverige i STRADA sedan &rsskiftet 2003. Daremot har sjukhusrapporteringen inte varit
rikstackande. I juni 2004 rapporterade 43% av landets akutsjukhus sina trafikskadade patienter
till STRADAS. Ar 2013 rapporterade alla akutsjukhus utom Uppsala Akademiska sjukhus till
STRADA. Det framgér tydligt i diagrammet att antalet olyckor som rapporteras in av sjukvirden
oOkar i takt med att allt fler akutsjukhus ansluter sig till systemet. Att antalet olyckor ser ut att oka
over aren beror troligtvis pd att inrapporteringen blivit mer heltdckande, inte att det skett fler

olyckor.

Omkring 30% av alla olyckor har bara rapporterats av polisen, inte sjukvarden. Tva tredjedelar
av dessa olyckor intraffade pa det statliga viagnatet. Olyckor som enbart rapporterats in av
sjukvéarden, inte polisen, utgor ungefar 40% av det totala antalet olyckor. Av dessa har tvd
tredjedelar intraffat p4 kommunalt eller enskilt vignit. Resterande olyckor, knappt 30% av det
totala antalet, rapporterades in av bade polis och sjukvard. Drygt 70% var olyckor pé statliga

vagar.

For att hitta olyckor vid vigarbeten gjordes en sokning i STRADA pa attributet "Vagarbeten”. Med

attribut menas att polisen har registrerat i systemet att olyckan har skett vid ett viagarbete, precis

8 Bjorketun. U. VTI notat 45-2005



som det gir att registrera om olyckor t.ex. sker vid 6vergéngsstille, broar eller tunnlar. Endast
28% var det totala antalet trafikolyckor hade attributet “"Vagarbete”, det vill sdga var rapporterade
av polisen att ha intriffat vid vigarbete. Majoriteten var olyckor pa statligt vagnat. Resten av
olyckorna, som statistiken i den héir rapporten bygger pd, har identifierats via fritextskning.
Resultaten ovan visar ddrmed hur viktigt det ar att anvénda trafikolyckor inrapporterade bade av
polis och av sjukvard samt att anvidnda fritextsokning. Extra viktigt ar detta for att kunna

identifiera olyckorna p& det kommunala vagnétet.

Figur 2: Antal trafikolyckor med personskador vid vigarbeten 2003-2012,
uppdelat pa vighallares. (Kélla: STRADA)
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Av totalt 2 935 olyckor intraffade 52% pé det statliga, 41% pé det kommunala och 7% pa Gvrigt
vagnit. Antalet olyckor pa det kommunala vignitet har 6kat fran 92 &r 2003 till 186 ar 2012. Den
stora “Okningen” av olyckor pd kommunala vigar beror troligtvis pa att sjukvardens
inrapportering i STRADA har okat, inte pa att det faktiskt har blivit fler olyckor. Ménga av de
olyckor som intréaffade pa det kommunala vigniatet skedde med oskyddade trafikanter och dessa

olyckor rapporteras framst in av sjukvarden, inte polisen.

9 Med 6vrig vaghéllare menas enskilda och privata vigar samt de vigar dir vaghéllaren ar okand.
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Figur 3: Antal trafikolyckor med personskador vid viigarbeten 2003-2012, uppdelat
pa vintervighéllning och 6vriga vigarbeten. (Killa: STRADA)
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Under aren 2003-2012 intriffade det 368 olyckor i samband med vintervighallning, vilket
framgar av diagrammet ovan (Figur 3). En anledning till att antalet trafikolyckor med
vintervighallningsfordon var si pass stort ar 2010 ar for att det var vinterviglag i stora delar av
Sverige under ovanligt médnga ménader. Att de flesta olyckor skedde pa det statliga vignatet (70%)
beror troligtvis pa att det dr dar som det mesta av trafikarbetet och d4ven vintervighéallningen sker.

En annan trolig orsak ar att hastigheterna ar hogre vilket kan leda till fler och svarare olyckor.

Viagarbetare ar direkt inblandade i 66% av trafikolyckorna med vintervighallningsfordon genom
att kora pa, bli pakord eller genom singelolyckor. I nistan 35% av dessa olyckor med direkt
inblandning blir vigarbetaren skadad. Statistiken visar att det var 1 dodsolycka, 22 olyckor med
svart skadade och 61 med lindrigt skadade vigarbetare. Av dessa 84 olyckor med skadade
vagarbetare rapporterade 33 pa det statliga, 26 pad det kommunala och 25 pa det 6vriga vignatet.
Den i sarklass vanligaste olyckstypen dar en vagarbetare blir skadad var singelolyckor (67%). I 53
av de 84 olyckorna har férarna kort traktor. 42% av dessa olyckor intraffade pa det kommunala,
36% pa det 6vriga och 23% pa det statliga vagnatet. Cirka halften av de svart skadade viagarbetarna
korde traktor.

Troligtvis ar morkertalet for olyckor relaterade till vintervaghallning mycket stort. Det finns till
exempel ménga trafikolyckor inrapporterade i STRADA med traktor pa vintern dir det inte
framgar om dessa holl pd med vintervighallning eller nagot annat arbete. Troligtvis ar en
betydande del av dessa olyckor ocksé kopplade till vintervighallning men eftersom det ar inte ar

helt sdkert har olyckorna inte tagits med i statistiken.
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Inte en enda av olyckorna med vintervaghallningsfordon var rapporterade som vigarbetsolycka
av polisen utan samtliga hittades genom fritextsokningar i polisens och sjukvardens

inrapporterade olyckor.

Figur 4: Antal trafikolyckor med personskador vid vigarbeten 2003-2012
per olyckstyp. (Killa: STRADA)
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Som framgar i figuren ovan (Figur 4) ar, den vanligaste olyckstypen en olycka med oskyddade
trafikanter, vilka stod for 34% av alla olyckor. I den hir sammanstillningen har flera olika typer
av olyckor, t.ex. olyckor med cykel, fotgdngare, mopedister och motorcyklister lagts ihop till
gruppen “Oskyddade trafikanter”. Nistan tre fjardedelar av trafikolyckorna med oskyddade
trafikanter blev aldrig polisrapporterade utan rapporteras bara av sjukvarden. Figur 5 visar att

77% av olyckor med oskyddade trafikanter skedde pa det kommunala viagnitet.

Figur 5: Antal trafikolyckor med oskyddade trafikanter vid vigarbeten 2003-2012,
uppdelat pa vighallare (Killa: STRADA)
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Nistan lika vanligt som olyckor med oskyddade trafikanter var upphinnandeolyckor, 32% av alla
olyckor, dar trafikanterna kor in i l&ngsamtgiende vighallningsfordonen t.ex. plogbilar eller
saktar ner vid viagarbeten och blir pakorda bakifrdn av en annan trafikant. Drygt 82% av alla
upphinnandeolyckor skedde p& det statliga vagnitet, ofta pa viagar med mycket trafik.
Singelolyckorna utgjorde 19% av olyckorna. Tva tredjedelar av dessa olyckor intraffade pa det
statliga vignatet. P4 de kommunala vdgarna rapporterades 25% av singelolyckorna.

Motesolyckorna stod for 6% av alla olyckor och i 82% skedde pé statliga vagnatet.

Figur 6: Antal trafikolyckor vid vigarbeten 2003-2012 uppdelat pa svarighetsgrad
och viighallare. (Killa: STRADA)
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Under aren 2003-2012 intriaffade 2 935 trafikolyckor som var relaterade till vigarbeten.
1540 av olyckorna intraffade pa det statliga, 1 202 pa det kommunala och resten pé 6vrigt vagnit.
Totalt under den undersokta tidsperioden rapporterade 44 eller 1,5% dodsolyckor, 362 eller 12,3%
olyckor med svart skadade och 2 529 eller 86,2% olyckor med lindrigt skadade. Siffrorna kan
jamforas med statistik for samtliga polisrapporterade trafikolyckor pa hela det svenska vignitet:
2% olyckor med dodlig utgang, 16% olyckor med svéra personskador och 82% olyckor med

lindriga personskador. Singelolyckorna var olyckstypen med svaraste skadegrad.
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Tabell 1: Antal trafikolyckor per kommun och kommunal viighéllare 2003-2012,
dir flest olyckor intriffat. (Killa: STRADA)

Antal olyckor

Stockholm 171
Malmo 129
Goteborg 112
Umea 77
Helsingborg 57
Eskilstuna 21
Kristianstad 20
Norrkoéping 20
Karlstad 19
Karlskrona 18
Solna 18
Molndal 17

Tabell 2: Antal trafikolyckor per kommun och statlig vighallare 2003-2012, dér flest
olyckor intriffat. (Killa: STRADA)

Antal olyckor

Goteborg 83
Viisteras 42
Helsingborg 41
Umea 38
Ale 33
Karlstad g0
Malmo 30
Stockholm 29
Lulea 28
Jonkdoping 23
Sundsvall 22
Eslov 21

Det dr svart att dra négra slutsatser utifran tabellerna oven eftersom antalet olyckor per kommun
kan bero pd manga olika saker. Faktorer som kan spela roll ar t.ex. kommunens storlek, antalet
kilometer vag med mycket trafik, trafikarbetet pa vigarna och vilken typ av vigarbete som utforts.
I tabellen ovan finns t.ex. Ale kommun med eftersom det har pégatt omfattande vagarbeten pa
E45 under flera ar. En annan viktig faktor som kan paverka antalet olyckor ar vilken tid pa dygnet
som vagarbetet utfors. Om vigarbeten framst utfors som nattarbete, vilket ar vanligt i t.ex.

Stockholm, blir antalet olyckor farre eftersom trafiken 4r mindre.

14



Viktigt att komma ihag nir det géller tabellerna ovan ar ocksa att akutsjukvardens inrapportering
i STRADA har byggts ut successivt sen 2003 i takt med att allt fler sjukhus rapporterar in
trafikolyckorna. Sjukvarden i t.ex. Skdne och Vistra Gotaland var tidigt med i STRADA och detta
kan péverka statistiken eftersom en stor del av olyckorna rapporteras in endast av sjukvard, inte
av polisen. Att till exempel Uppsala kommun inte finns med i statistiken for olyckor pa det
kommunala vignatet beror med stor sannolikhet péd att Akademiska sjukhuset fortfarande inte

rapporterar in olyckor i STRADA.

Figur 7. Antal trafikolyckor vid vigarbeten per manad och vighallare 2003-2012.
(Killa: STRADA)
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Under aren 2003-2012, intraffade de flesta olyckor i september (11,5% av det totala antalet), juni
(11,1%) och augusti (10,1%). Den framsta orsaken till farre olyckor i juli ar att det dr semestertider
och manga vigarbeten ligger nere under den hiar ménaden. En annan forklaring ar ocksa det
faktum att betydligt farre personer reser mellan bostaden och arbetsplatsen under juli och

trafiken blir mer utspridd under dygnet.

Att det sker férhéllandevis ménga trafikolyckor i november och december kan bero pé att det
fortfarande pagar ménga vigarbeten men ocksa att vintervaghéallningsarbetet har borjat. Dessa
fordon kor betydligt langsammare #n Ovrig trafik och olyckor kan intrdffa nér

vintervaghallningsfordonen kors ikapp eller blir omkorda.
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Figur 8. Fordelning av trafikolyckor vid viigarbeten pa dygnets timmar 2003-2012.
(Kalla: STRADA)
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Figur 8 visar olyckornas fordelning 6ver dygnets 24 timmar. De tre topparna pd morgonen, vid
lunch och pa eftermiddagen skulle kunna forklaras med okat trafikarbete vid dessa tidpunkter.
Flest olyckor per timme intraffade mellan kl. 16:00 och 17:00, cirka 17% av olyckorna. En mojlig
forklaring till den relativt stora mangden olyckor pé eftermiddagen kan vara att manga personer
ar under den hir tiden péd vag hem fran arbetsplatser och skolor vilket i sin tur leder till mer
omfattande trafik. Under de mer lagtrafikerade timmarna 20:00 — 06:00 skedde cirka 21% av

olyckorna.
Skadade vagarbetare

Figur o9: Antal trafikolyckor med vigarbetare uppdelat pa trafikanttyp
och viighallare 2003-2012. (Killa: STRADA)
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I figuren ovan redovisas antalet skadade och omkomna vigarbetare i forhéllande till trafikanttyp
och viaghallare. Anledningen till att fler vigarbetare skadas i lastbilar pa statliga lastbilar 4r for att
lastbilar i storre omfattning anvinds pa statliga vagar inom vintervighéllningen och som TMA-
fordon. Att det ar fler viagarbetare i form av viagarbetare som befunnit sig pd viagen utan skydd pa
det kommunala vignitet kan bero pd att vigarbetarna dir utfor arbeten som &r mer av
fotgdngarkaraktir, t.ex. justera brunnslock, eller att de inte har samma typ av skydd som de maste

ha péa det statliga vagnatet eftersom hastigheterna ar lagre och trafikarbetet mindre.

Det framgér i figur 9 ovan ar det vanligaste att skadas for en viagarbetare ar att kora traktor. I de
flesta av dessa olyckor handlar det om vintervighéllning. Traktorféraren har fatt stopp med
plogen genom att kora in i ett brunnslock, ett trad, en kant eller nagot dylikt. I samband med det
ovintade stoppet kastas foraren framat, ofta in i rutan. Det har ocksa hant vid négra olyckor att
foraren trillat ur traktorn. Med stor sannolikhet har traktorférarna inte anvant balte vid dessa

olyckor. Dessa traktorforare har ofta arbetat p& det kommunala eller det 6vriga vignitet.

Tabell 3: Antal trafikolyckor med personal pa vigen vid vigarbeten uppdelat
pa vigarbetstyp®, vighallare och svarighetsgrad. (Kiilla: STRADA).

Vaghallare Svarighetsgrad
Vagarbetstyp

q . m Svar | Lindrig
- 6 - - 2 4

Flaggvakt
Beldggningsarbete 1 3 - - - 4
Skyltarbete 2 - - - 1 1
Matarbete 1 1 - - 1 1
Vigmarkering 1 - - 1 - -
Underhdllsarbete - 1 - - 1 -
Brunnsarbete - 1 - - 1 -
Grdvarbete - 1 - - - 1
Vintervaghdallning - - 1 - 1 -

Det ar svart att utifran olycksrapporterna avgora vilken typ av viagarbete som gruppen personal
pd vdgen har utfort. Ofta star det bara ospecificerat vdgarbete och/eller vdgarbetare. Som
framgar i figuren ovan (Figur 10), var en viagarbetare som befunnit sig pa vigen utan skydd med
i 19 olyckor. 13 av dessa olyckor intraffade pd de kommunala vigarna och den skadade var en
flaggvakt vid 6 tillfillen. Vart att notera ar att enligt olycksbeskrivningen skadades fem
vagarbetare da de forsokte fa trafikanter att sdnka hastigheten eller att forflytta sig t.ex. bort frén
skyddszonen.

10 Till gruppen Traktor riknas dven hjullastare i den hir rapporten.

1 Vigarbetstyperna ar baserade pa de uppgifter som finns om végarbetet i de olika beskrivningarna och inte
for att det ar vedertagna begrepp av vagarbeten. Om det t.ex. stér grdvarbete beskrivs det sdllan varfor sjdlva
gravarbetet utfors, alltsd om det t.ex. har med kabelgravning att gora.
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Diskussion och slutsatser

Sammanfattande diskussion och forslag till fortsatt forskning

Huvudsyftet med rapporten ar att sammanstilla och analysera statistik for trafikolyckor vid
vigarbeten 2003-2012 dir nagon person omkommit eller skadats, sdvil vidgarbetare som
trafikant. Speciellt fokus ligger pa olyckor som intraffat pdA kommunala vagar och gator for att
belysa skillnaden mellan vighéllare men dven for att det inte finns nigon annan aktér som gor en

central sammanstéllning 6ver dessa olyckor pd det kommunala vagnatet.

Den storsta skillnaden mellan olyckorna pa det statliga och det kommunala vignitet ar
olyckstypen. P4 de statliga vdgarna ar upphinnandeolyckor vanligast medan olyckor med
oskyddade trafikanter ar den i sarklass storsta kategorin pa det kommunala vignétet. Manga av
olyckorna med oskyddade trafikanter har bara rapporterats in av sjukvirden och inte av polisen.
Detta visar pa vikten av att anvinda bade polisrapporterade och sjukvardsrapporterade olyckor

for att fi en bred bild av vilka olyckor som sker vid vigarbeten.

Eftersom antalet olyckor med oskyddade trafikanter ar s stor, den storsta olycksgruppen totalt i
landet, vore det intressant att titta ndrmare pa dessa olyckor. Hur fordelar sig olyckorna bland de
olika grupperna, t.ex. cyklister och fotgingare? Gar det att fa fram vad det ar som orsakar

olyckorna? Vilken typ av skador far de oskyddade trafikanterna?

Ett annat omrade som kan vara av intresse att belysa ar om antalet trafikolyckor 6kar pa en vag
nir det ar vagarbete jimfort med nir inget vigarbete utfors. Det skulle ocksd vara bra att
sammanstilla trafikolyckorna pa karta for att kunna fa en 6verblick av var olyckorna intréffar,
bland annat for att tydliggora hur stor del av olyckorna pa det statliga vagnéatet som sker pa vagar

med mycket trafik.
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