Vagarbetare
har inte airbag.

Sank farten.
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Ny undersékning fran SEKO

Fartsyndare storsta hotet mot
vagarbetare

Sveriges trafikanter struntar i hastighetsbegransningarna vid vagarbeten — och vagarbetarna oroar
sig i allt hogre utstrackning for sakerheten. Det visar en undersékning som SEKO latit Novus Opinion

genomfora.

SEKO har 1atit Novus Opinion stilla ett antal fragor till 1 000 av foérbundets medlemmar inom
vagbranschen. Resultatet visar att landets vagarbetare lever farligt. Antalet incidenter okar och
bilisterna visar ddlig hansyn nir de kor forbi vagarbeten.

Samma fragor som stilldes nu stilldes dven i en undersokning for tva ar sedan. En jamforelse

mellan svaren visar att den verklighet som var allvarlig dd nu har blivit 4n virre. Nagra exempel:

® Sju av tio vdgarbetare, 72 procent, oroar sig for att arbeta pa vdagen pa grund av bristande siker-
het. Motsvarande andel 2009 var 47 procent.

¢ Nio av tio, 88 procent, tycker att trafikanterna tar lite eller ingen hansyn till dem som arbetar pa

vigen. Motsvarande andel 2009 var 82 procent.

e Nirmare fyra av tio, 37 procent, uppger att det under det senaste dret har uppstitt nigon
incident vid den egna arbetsplatsen som ar relaterad till trafiken. Motsvarande andel 2009 var 26
procent.

¢ Bland arbetsmiljofragor som bor prioriteras ligger hastigheten forbi och trafiken runt vagarbeten
i topp. Narmare nio av tio, 88 procent, tycker att dessa fragor dr viktigast. Motsvarande andel
2009 var 67 procent.

Trafikverket tar bort utbildningskrav

Att ha vagen som sin arbetsplats ar alltsa uppenbart riskfyllt. For den som lagger asfalt, sitter ut
skyltar eller fraser bort gammal beldggning mitt bland framrusande trafik finns manga tinkbara
olycksscenarier. Mot denna bakgrund anser SEKO det vara sjalvklart att man for att fa arbeta pa
vigen ska utbildas i sikerhet. Sa sker ocksa i dag. Trafikverket stiller som krav pd vigentrepreno-
rerna att alla som anstills ska fa en sikerhetsutbildning. En uppfoljning av utbildningen ska sedan
ske kontinuerligt.

Nu har dock Trafikverket beslutat att ta bort kravet pa sikerhetsutbildning nir de upphandlar
arbeten. Fran och med 2012 kommer det att vara upp till entreprenorerna om de vill ge sina an-
stillda utbildning eller ej. I praktiken kan det innebara att anstillda helt utan erfarenhet av arbete
pa vig skickas ut i hart belastade situationer. Det dr en utveckling som SEKO ser med mycket stor

oro pa.



Aven trafikanterna drabbade

Den hoga olycksrisken vid vigarbetsplatser giller inte bara dem som jobbar pa vigen. Aven trafi-
kanterna dr utsatta. Trafikverket har studerat trafikolyckor vid viagarbetsplatser mellan 2003 och
2009. Under den perioden intrdffade 1 723 trafikolyckor vid olika typer av viagarbeten i Sverige.
Men brister i underlaget gor att statistiken haltar — den verkliga siffran dr troligtvis betydligt hogre.
26 av de inrapporterade olyckorna var dodsolyckor. Antalet doda var 31.
Enligt Trafikverkets statistik ar den allra vanligaste typen av olycka vid vagarbeten upphinnan-
deolyckor, som innebir kollision genom pakorning bakifran. Dessa olyckor beror nistan uteslu-

tande pa att nagot eller ndgra av de inblandade fordonen haller for hog hastighet.

Omledning alltid bast

Vardslos korning och hastighetsovertradelser forbi vagarbetsplatser ar en vardagssyn for manga
vigarbetare. Flera studier visar att majoriteten av trafikanterna kor for fort vid viagarbeten.

Det finns flera dtgirder man kan vidta for ar att fa ner antalet olyckor vid vigarbeten. Den
sdkraste dr sa kallad omledning. Omledning innebér att man helt stanger av trafiken vid vigar-
betsplatser och i stallet leder trafiken via en alternativ vig. Detta dr en metod som SEKO linge
foresprakat och som ocksa borjar bli vanligare. Men det dr langt ifran alltid som omledning ar
mojlig. I de fall det inte 4r det finns bara en vag att gd: att sinka hastigheterna.

Overvakning i form av kontroller och fartkameror har visat sig vara ett effektivt sitt att fa
trafikanter att halla gillande fartbegransningar. Tyvirr dr det en mojlighet som sillan utnyttjas vid
viagarbeten. Det vill SEKO se en dndring pa.

For de trafikanter som trots utokad overvakning kor for fort forbi vagarbeten vill SEKO dess-
utom se en helt ny dtgird: fordubblade boter.

SEKO kraver tuffare tag mot fartsyndarna

SEKO vill med den nu aktuella kampanjen ”Sank farten” sitta fokus pa sikerhetsriskerna vid

vagarbeten. Forbundet staller dven foljande krav:

> Vighallaren ska alltid avleda trafiken fran vagarbetsplatser vid storre vigar.
» Utoka hastighetsovervakningen vid vdagarbeten.

» Fordubbla boterna vid hastighetsovertradelser vid vagarbeten.

Fakta vigarbeten och SEKOs medlemmar

Stora vighallare dr Trafikverket och Sveriges kommuner. Det finns ocksd manga smd enskilda vigar. Néstan allt byggande
och underhdll av vigar utfors av entreprendrer. Det finns ungefdar 3 000 foretag i branschen. Omkring 20 000 personer har
viigen som sin arbetsplats. Storsta yrkesgrupper dr maskinforare, asfaltbeliggare och anliggningsarbetare. De organiseras
fackligt av SEKO - Facket for Service och Kommunikation.
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{IE Om undersodkningen J

Undersdkningen genomfordes i ett urval bland SEKOs
medlemmar arbetande som vagarbetare i trafiken.

Faltperiod: 4-23 maj 2011

Totalt 1000 genomforda intervjuer. 600 genomfordes som
telefonintervjuer och 400 genomfordes via webbintervjuer.

En likadan studie genomfordes bland SEKO-medlemmar som
ar vagarbetare i maj 2009. Jamforelser gors mot den studien.

Ansvarig faltledare pa Novus: Fredrik Nilsson
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mr Nio av tio vagarbetare tycker INTE att trafikanterna tar tillracklig
OO hiansyn till dem som arbetar pa vigen. En 6kning sedan 2009.

Tycker du att trafikanterna tar tillracklig hansyn
till dem som arbetar pa vagen?
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bristande sakerhet. En kraftig 6kning av oron sedan 2009.

{ll:l Sju av tio vagarbetare oroar sig for att arbeta pa vagen pga ]
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Hander det att du oroar dig for att arbeta
pa vagen pa grund av bristande sakerhet?
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mO Varannan vagarbetare vill prioritera
O arbetsmiljoproblemet ”hastigheten forbi vigarbeten” .
Vilken arbetsmiljofraga tycker du att man ska
prioritera att komma till ratta med i forsta hand?
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{IE Sammanfattning J

= Vagarbetare oroar sig allt mer for sakerheten runt vagarbeten
och idag ar sju av tio orolig for sin egen sakerhet.

"= Nio av tio vagarbetare tycker inte att trafikanterna tar
tillracklig hansyn till vagarbetarna.

= Vagarbetarna vill sjalva att man kommer tillratta med
hastigheten och trafiken runt vagarbetena.
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